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NAMATKA BOIMUTEJIA

Hacrosimnass mamsiTka He 3aMeHsier PYKOBOJCTBA 110 3KCIJIyaTallyy
aBTOMOOHU/IA.

Bopurenu asromoouneii 3UJ!

HM3yunre pyKoBOACTBO 110 SKCIVIyaTallMd U HHCTPYKIIHOHHBIE TAOJHY-
ki, CaeayfiTe peKOMeHAaHIM, H3JI0KEHHbIM B HHUX.
C MockoBckoro AsrosaBoma umenu U. A. Jluxauepa aBTOMOOHIH

OTHNPAaBJSAIOT IOJHOCTLIO 3anpaBJ/ieHHBIMH cMa3koil. Boma u3 cucremmbl
OXvIaxKJeHHus CJIUTA.

AKKyMyJITOpHBlE GaTapen MOCTaBjasoT (1o Tpe6OBaHUIO 3aKa3uH-
Ka) B 3apsKEHHOM HJIH CyX03apPsKEeHHOM COCTOSIHHA. Hucrpywmenr, py-
KOBOJCTBO IO SKCIlIyaTallHH H HEKOTOPble MPHOOPL aBTOMOGH.s yra-
KOBBIBAIOT B A€PEBAHHBIH SILUHK H OTIPABJISIOT BMECTE C aBTOMOGHIIEM.,

ABTOMOGH/IH, NOAJIEXKAIIHE IIHTETbHON TPAHCIOPTHPOBKE, MOABEp-
THYTBl MaJjloii KoHcepBaunu. Ha aBurartesne 3akpeiBalorT cnenuasbHOIL
3arJyIKOH BOSAYIUHBEI (QUIBTP, 3aKAEHBAIOT JHIKHM IJIACTBIPEM Ille-

/I MaCJ/IOHA/IHBHOTO NaTPyGKa, a TakkKe OTBEPCTHE BBIXJIOMHOMN TPyGH
H CalyHbl BCEX arperaTos.

NNYCK HOBOTO ABTOMOBMJIS

N NOATOTOBKH aBTOMOGHAA K OYyCKY:

—— TPOH3BEANTE THIATeNbHbIH HAPYKHBII OCMOTP aBTOMOGHJIS:

— YAaJuTe 3alHTHYIO CMa3Ky C JeTaljell H yaJoB;

— YyAaquTe (TaM, rZie ecTh) 3arJyliKy H3 BO3AYIIHOIO ¢uabTpa u
JIUIKHH TJ1aCTHIPb, KOTOPEIM ObIAM 3aKJEeHbl WIEeJH MAaCJOHAIHBHONO
naTpybxa, OTBEpPCTHE BHIXJIOMHOH TPYObl M camyHbl arperaToB aBTOMO-
OuJIs;

— INpuBeauTe B paboyee COCTOAHHE AKKYyMYJISTOPHYIO 6atapero u

YCTAHOBHTE €€ Ha aBTOMOOH/b (MHHYCOBYIO KJI€MMY COEIHHHTE ¢ Mac-
coii aBTOMOOHUJIS);



— THATEJILHO OYHCTHTE THE3/la CBeuell, cBeuH npomoiite B GeHauge;

——3aJieiiTe BOJly B CHCTEMY OXJajKIAEeHHS (mpu mycke nBurarenst B
XOJIOJIHO@ BPeMsi I'o/la B CHCTEMY OXJIaxKJIeHHs 3ajHBafiTe ropsiuyio BO-
ay);

— TIpoBephTE yPOBEHL Macja B KapTepe ABHraTess;

— BKJIIOUHTE 3aKHFAHHE H NYCTHTE JBHraTeJb.

IIpexge yeM HAUYMHATL ABHKEHHUE ABTOMOOHUJSA:

— HPOBEpbTE JlaB/IeHHe BO3JyXa B IIHHAX M, IPH HEOGXOAMMOCTH,
OBEJLTE €ro JI0 HOPMbI (HOPMBI JaBJIEHHS B LIHHAX NPHBENEHHl B HH-
CTPYKUHOHHBIX Tab/HuKax);

— JAOBEJHTE JaBjleHHe B MHEBMATHUECKOH CHCTEMe TOPMO3OB [0
4,5 Kre/cM? o MaHOMETpY, NPOBEPLTE HCNPABHOCTH paboTEl TOPMO30B.

NPABHJIA 9KCIIYATAILUM ABTOMOBHJIS
ITPHU NEPBBIX 1000 KM NPOBETA

CBOEBpeMeHHaH cMaska JeraJieit u arperaTtoB, NOATsXKKa BCeX coe-
AMHEHHH, MOAePKaHHE aBTOMOOHIS B UHCTOTe <= 0653aTebHOE yCJ10-
BHe HCHPaBHON ero paboThl.

Hosetit aBTOMOGH 1L, B i€ BB NEPHOA SKCIyaTauu Tpe6yer moBHI-
IWEHHOr0 BHUMAHHS M, TILATE/IBHOIO YXO/a, TaK KaK B 5T0 BPeMs mpo-

HCXOLHUT NPHPAOOTKA TPYUIHXEA JieTa/Iell OCHOBHBIX arperaTos i Mexa-
HHU3MOB. ‘

Ha nporaxennn nepebix 1000 km npoGera: BT) , !
—— He JlomycKkaiiTe Ha X0JOCTOM X0y GoJbUIX 060POTOB  KosieHYa-

- TOro'BaJjia ABHTaTEJIs;

— He 'HarpyxKaiite aBTOMOGH/IL Gosiee ueM Ha 75 % or HOMUHAIBHOI
Harpy3KH; A0 s

~=He'Gykeupyiire TsKENOrpyKensiit npuuen (ne Gojee 75% or Ho-
MHHAJBHON ‘HAPPY3KH)'' ‘ ey 4

=+ He/ paboTaiiTe Ha' XoJ0HOM [BUTaTe/IC; aipisg o

~/He  onycKaliTe | IBHKEHHS aBTOMOGH/IA €O CKOPOCThIO  Gosee
500 mm/u; e W ac

— He CHMXKajiTe JaBJieHHe B LIHHAX KOJieC aBTOMOGHIS NPH JBHKe-
HHUH 110 6€3J0POKbIO;

—— BHHMATeJIbHO CJe/lUTe 34 HATPEBOM AarperaToB W He Jonyckajire
HX Ileperpesa. ;

Iocne 1000 xm npoGera:

— NPOHU3BEIHTE OCMOTP. H NMOATSKKY KPeIJIeHHs! BCEX arperatos;

— MPOMOITE arperaTel U 3aMpaBbTe HX CBEXKHM MacCJOM, Yepe3 Bee
npecc-Mac/eHKH NPOH3BeAnTe cMasky. [anbHeHIyio cMasKy NMpOH3BO-
ANTE B COOTBETCTBHH ‘€ TaOnHuell CMasKu, MPHBeeHHOA B UHCTPYKIUH;

w5 MOATSHUTE GOITHl TOJOBOK 6JIOKA IMAHHAPOB M TaHKH UIMHJIEK
BIIyCKHOTQ M/ BBITYCKHOTO' Pa30MpOBOAOB. TIPOBEPKY 3aTSIKKH T'OJIOBOK
6JI0Ka TPOM3BOAUTE HA XOJIOJHOM JBHraTeJe;

7= NOATsIHATE OcaabeBllke COeLUHEHUsT W YCTPAHUTE MOATEKAHHS B
CHCTeMe OXJIaXKAeHHs, NHTaHHs, CMa3KH U yTeUKy BO3JAyxa B TPyGonpo-
BOJlax NMHEBMAaTHYECKOH CHCTeMBI TOPMO30B;
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— HpoBepbTe MPOrud pemHei NPUBOJA reHepaTOpa H Hacoca THIPO-
YCH/IHTEJIsl, KOTOPBIH MOA AeHCTBHEM YCHJHS 4 KIC HOJMKeH GbiTh
8—14 MM, a pemHsa KoMnpeccopa — 5—8 mu;

— IpoBepbTe CBOOOAHbI XOA NeJalH CUENIEHHS!, KOTOPHIH A0MKeH
ObITh 35—50 MM.

BO)XIEHHE

IIpu nepexmiouenun nepenau B kopoGke nepejnay o6s3aTeJbHO BbI-
KuUMaiite nejanb cuenvienus. Ilepexsiouafite nepesaun miaBHLIM Ha-
KaTHCM Ha pbluar, 6e3 peiBKOB. [TouyBeTBOBAB CONpOTHBIEHHE NIEpeMe-
ULCHHIO pblYara, NpoAoJKaiTe N1aBHOe JaBJ€HHe Ha PBIYAT JO MOJHO-
FO BKJIOUCHHs mnepelaud. Peskoe ABHXKeHHe pblyara He moMmoraer, a
MellaeT BKJIOUEHHIO nepeaay.

Tporanue aBTOMOOGHJISA ¢ MecTa IIPOU3BOJHTE TOJLKO HA
nepBoil nepenaue. Eciu B Hauasie ABHIKEHUS He YAAEeTCs [OCTABUTD Phl-
dar B TpebyeMoe MO0JI0OKEHHEe, He NbITAlTech BKJIOUHTE nepenauyy pes-
KHMH TOJYKAMH pblyara, OTHyCTHTE Nelajb CLeNJeHHs, BTOPHYHO BHI-
KJIIOUHTE CLENJIeHHe U MOBTOPHTE NONBITKY BKJIOYHTH nepenauy.

3aJHHI X0J BKJIOUAfiTe TOJBKO MOCTE IIOJIHOH OCTAHOBKH aBTOMO-
ouas. :

Ha xony aBToMO0Guas:

— He JIep2KHTe HOTY Ha HeJa/id CUelJIeHHS;

—IpPH JABHXKEHHH aBTOMOGH/IsI 110 TPYAHONPOXOAUMOH 10pOre (msr-
KHil TPYHT, NIeCOK, I'PSi3b, CHET, Jiel), a TaKiKe NPH NPEOJOJeHHH KpYy-
ThIX NOABEMOB BKJIOUalTe NEPBYIO Nepefayy B pasiaToOYHOH KOPOGKe;

—— IIpH BKJIIOUEHHH NePBOH Iepeiain B pasfaTOYHOi KOPOGKe aBTO-
MaTHYECKH BKJIOuaercs nepeinui moct. [Ipu nepexose ¢ nepsoii nepe-
AauM Ha BTOPYIO NepeJHHH MOCT aBTOMATHYECKH OTKJIOYAETCH:;

— Ha BTOPOJi nepejaye pasjaToyHoil KOPOOKH mepeiHell MOCT MO-
JKeT OBITb BKJIOYEH TOJNBKO IPHHYAHTENbHO HepekJ/auaTeneM, yCTaHOB-
JICHHBIM Ha mepeaHeM wwuTe Kabunbl. [Tpn BKIOUeHHH nmepepHero mocra
Ha IHUTKe NPHOOPOB 3aropaercsi CHrHaJAbHAS JaMIa;

— TEpEeXONHuTe CO BTOPOM Nepejaun pasiaTOuHOH KOPOOKH Ha mep-
BYIO TOJILKO IOCJIE MOJIHOH OCTaHOBKH aBTOMOGHJIA;

— NpH JBHIKEHHH aBTOMOGH/ISI LIMHHblE KPAaHBl HA KoJlecax JepiKuTe
OTKPBITBIMH. DTO MO3BOJISIET MOCTOSTHHO HAOJIOAATH IO MaHOMETpPy 3a
AaBJCHHEM B LIHHAX, a TaK¥ke CBOEBPEMEHHO OGHApyXKHBAThb MOBPEXK-
JIEHHS] B CHCTEME U NPOKOJILI IIHH;

— [PH OCTaHOBKe aBTOMOOWJSI HA HOYb KOJIECHble KPaHBl 3aKpbi-
Bamre;

— I€pej npeojo/ieHneM 6poja: OTKIIOUHTE BEHTHJATOP ocsabie-
HHEM HAaTs2KEHHs] NPHBOJNOIO PEMHS; YCTAHOBHTE JaBJeHHe B LIHHAX
0,5—1,5 Krc/cM2, COOTBETCTBEHHO IJIOTHOCTH npuOpexKHOro rpyHTa; 3a-
KpoHTe KpaH Ha TpyOKe BEHTH/SLHA KapTepa ABHIATEJS; BbIBEDHUTE
KOHMYECKYIO NPOGKY CO LUNJIMHTOM M3 HHXKHEH KDBIIKH KapTepa CLer-
JICHHS 1 TIOMEHsiTe ee Ha NJIyXylo Npo6Ky, KOTOpasi HaXOMHTCS B Pe3b-
00BOM OTBEPCTHH KDBIUIKH NOAUIUNHAKA BeAyIleil LIUJIHHIPHUECKOM
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LecTepHU HepeAHero Mocra (nocsae npeogosennsi 6poja npobKH cHoBa
NocTaBbTE Ha CBOH MecTa); Aaiite mopaboTaTh ABHIATENIO 35 MHHYT
Ha CpejiHeil yacToTe BPalleHns NMPH 3aKPLITOM KpaHe BEHTHJSUNH Kap-
Tepa, YToOBI CO3AaTh HEKOTOPOE H3OLITOUHOE AaBJCHHE;

— npu BXoje B Opoj OTKpoiiTe ABepb KaGHHBI /s TOTO, UTOOBI BO-
Ja 3aronuia KaOHHy M HE I103BOJISJIa il BCIJIBIBATL U PasrpyKarh me-
pelHHll MOCT;

— 1nocJje npeopoJiennst 6pojia NMpoBepbTe COCTOSIHHE MacJja BO BCeX
arperatax. Ecin B macjie Gyjaer oOHapy:keHa Boja, CMEHHTE Mac/jo B
TOT JKe JeHb.

IKCIVIYATAILUSI ABTOMOBHUJIS

1. Apromo6unn 3MJI-131 nosken pab6orath na GeH3HHE C OKTAHO-
BBIM YHCJIOM He HHxKe 76.

2. Ilepex myckom aBHratTeNsi, a TAKKEe II0C]e 3aJHBKH CBEKEro
Macja npoBepsifiTe MacJoyKasaTesleM ypoBeHb Macja B Kaprepe H Jo-
JIHBaiiTe 10 BepXHel npsamMoyroJbHoil MeTkn na ykasaresae. [locse mpo-

rpeBa M OCTAHOBKH JBHTrATe/Ns YPOBEHL Macja A0JKeH NOXOAUTb J0
MeTKkH «ITosHo».

3. Tlociie mycka XOJOAHOTO JABHIATE/sl e JaBaiiTe KOJeHYaTOMY
BaJy cpagy OOJbILOH 4aCTOTHI BPAIIEHHS, TAK KAK XOJOAHOE 3aryCTeB-
miee MacJ/o AOXOJAHUT A0 IOAIIHMHHKOB KOJEGHUATOrO Baja MeIJeHHO H
npu 6oJbIIOIH YacTOTe BPAIleHHs MOAIMIHUKN MOIYT ocTaThest 6e3 J0-
CTaTOYHOT'O KOJIMUECTBA CMA3KH.

4. Bo Bpems camuBa BOJABl NPOOGKY pajuaropa AEpKHTE OTKPHITOIL.
[Ipu nanuuuu Ha aBTOMOGH/Ee KOHAEHCAIHOHHOrO GauKa cauBaiTe BOLY
yepes UeTelpe KpaHa.

5. Ilpu Hu3Ko#l Temmeparype yGeauTech B IOJHOM CJIHBE BOABI BO
n3bexKaHue 3aMep3aHus BOABI B OJIOKEe LHJIHHIAPOB JABHIATEJS.

6. TTocTosITHHO KOHTpOJHPYHTE AaBJAeHHE Mac/ja B CHCTEME CMasKil
JIBHTATeJIS.

7. laBnenne Macna Ha HOBOM IIPOI'DETOM JABHIATENE TNpH
1200 06/mun a0/12kHO 6BITH 2,5 Kre/eM2. MEHHMAJBLHO JONYCTHMOE JaB-
JileHHe Macja B JBHraTesie, IPoOrperoM Ao paboueil Temueparypsl, Ha
xosioctom xoay — 0,5 krc/em?2, mpu cpefHeil yacTore BpauleHUsi KOJIeH-
yaToro Baja — 1,5 krc/em2,

8. Ilis oxnakJeHHsl Macja Ha aBTOMOOHUJIE YCTAHOBJEH MAacJ/sHbIH
paanaTop, KOTOPBII MOXKHO BBHIKJIOUHTH TPH IYCKEe XOJOAHOIO JABUIa-
TeJs1sl IPH BHellHell Temnepatype Huxke 0 °C.

9. last rujpoycu/uTe sl ynoTpebisaiiTe TIATENbHO OT(HHILTPOBAH-
HOEe MacJo.

10. He yaepxuBaiite pyseBoe KoJeco AJNHTEIbHOE BpeMs [OBEPHY-
TBIM JI0 YIOpPa B OAHY CTOPOHY, UTO MOJKET NPHBECTH K IOBPEIKIEHHIO
Hacoca THAPOYCHIUTENS.

11. Cneaute 3a MCHPABHOCTHIO MHEBMATHYECKOI'O IPUBOJA TOPMO-
30B. He pekomenayercsi nauuHaTbh ABHIKEHHE ABTOMOOHJISA, €CJIH HaB-
JieHHe B CHCTeMe TIHEeBMAaTHYECKOTO IpPHBOJA TOPMO30B HHIKE
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4,5 xrc/em2. Bo Bpemsi JBHMKEHHS HE CJEAYeT JONyCKaTb yMEHbUICHHUS
JlaBJIeHHU .

12. Tlosib3oBaThCs CTOSIHOUHBIM TOPMO30M paspelraercs TOJAbKO Ha
crosukax. [Ipumenenue ero BMecTo pabouero TOpMo3a CHHKAT H0JIr0-
BEUHOCTbH TPAHCMHCCHH.

13. CaenuTe 3a HaJeXKHOCTbIO BCEX COEIMHEHHil JeTajeidl 3KpaHu-
POBKH 3/1eKTPOOOOPYA0OBAHHUS HA JABHUrarese.

14. Ha aBtomoGuae 3MJI-131A ¢ KOHTAKTHO-TPAH3HCTOPHO# CHCTE-
MOIl 3a7KMTAHHSI 3aUHCTKA KOHTAKTOB pPaclpefiesuTe/isi He TPeGyercs.
[Ipu monajaHuM Ha KOHTAKTB CMa3KH H TPSASH NMPOMONHTE HX YHCTHIM
OGeH3UHOM.

15. He nonyckafite pa6oTy ABHraTess ¢ H3JHLIHE GOJBIIHMH 3a30-
paMH B CBeYax 3axKMPaHHs. 3a30p MKy 3/eKTPOAaMH CBedeH 3aiu-
ranus poJzxked 6t 0,5—0,6 MM.

16. 3a30p Mex/y KOHTaKTaMH NpepuiBaTe s NOALePKUBANTE B Mpe-
neaax 0,3—0,4 MM.

17. 3a30p MexkAy CTep:KHeM BIYCKHOTO M BBIIYCKHOTO KjamnaHa H
KOPOMBIC/IOM Ha XOJIOAHOM jBHrarteje aojxeH Obith 0,25—0,30 Mm.

Jlas ycrnelHo# sKCIyaTalud, Kpome HaCTOsINIEH NMaMsATKH, BHUMA-
TeJLHO M3yUHTEe PYKOBOJCTBO IO SKCIIyaTalHH, NOCTaB/sgeMOe ¢ Kax-
JIBIM aBTOMOOHJIEM.

Hcnpasnasi pa6ora aBTOMOOWJSL H JUIHTE/NbHBIH CPOK ero ciyObl
MOTYT OBITh OGecTeyeHbl TOJbKO PH BHUMATEILHOM H PerysipHOM yXo-
7le ¢ coOJI0eHHeM BCeX NMPaBHJl, H3J0XKEHHBIX B PYKOBOJICTBE.

CBoeBpeMeHHOe IpoBejeHHe NPOPUIAKTHIECKHX TeXHUYECKHX 00-
CJyKHBaHHII aBTOMOGH/ISI 3HAYMTENbHO MOBBIIIAET CPOKH ero 6e3oTkas-
HOIl pabOTHI.



OPERATIONAL HINTS FOR DRIVERS

The present Operational Hints are not intended to substitute the
Operating Manual of the Truck.

Drivers of the 3UWJI Trucks!

Carefully study the Operating Instructions and Instruction Plates
and strictly follow their recommendations.

The Manufacturer, the Moscow Automobile Works, named after
I. A. Likhachov, delivers the trucks fully primed with oil and grease,
and cooling system drained completely.

The storage batteries are delivered in charged or drycharged con-
dition, depending upon the requirements of the Customer. All the
tools, some instruments and a copy of the Operating Manual are pac-
ked in a wooden case and delivered together with every truck.

The trucks intended for long shipment are subjected to partial pre-
servation in the following scope; the air cleaner of the engine is stop-
ped with a special plug, slots of the oil filler pipe, exhaust pipe hole
and breathers of all the units are stopped with adhesive tape.

STARTING A NEW TRUCK

To preparethetruck for starting, proceed as fol-
lows: |

— thoroughly inspect the truck externally;

— remove preservation compound from all the parts and units;

— remove the plug of the air cleaner (if any) and adhesive tape
from the oil filled pipe slots, exhaust pipe hole and breathers of the
truck units;

— prepare the storage battery for operation and mount it on the
truck (connect the minus terminal of the battery to the truck frame);

— thoroughly clean the spark plug seats and wash the spark plugs
in gasoline;

— fill the cooling system with water (when starting the engine in
cold weather, prime the system with hot water);

— check oil level in the engine crankcase;
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— switch ON the ignition and start the engine.

Priiarst o:d piivimg;

—— check air pressure in the tyres and bring it to the normal value
(the values are specified on the Instruction Plates);

— raise air pressure in the pneumatic brake system to 4.5 kgf/cm?
as read off the pressure gauge, and check the brakes in operation.

RUNNING-IN PERIOD (1,000 KM)

To ensure trouble-iree operation of the truck, keep it clean and
lubricated, and tighten up all connections in due time.

Every new truck requires better care and thorough maintenance
during the first period of its operation as in this time all the friction
parts of the main units and mechanisms are being worked together.

During the First 1,000 km of Run:

— avoid high idle speeds;

— see that load of the truck does not exceed 75% of its capacity;

— avoid towing of a heavily loaded trailer (the load in the trai-
ler should not exceed 759 of the truck load capacity);

— do not start driving when the engine is cold;

— do not drive at a speed exceeding 50 km/h;

— do not reduce tyre pressure when driving over country roads;

—avoid overheating of the truck units.

After the First 1,000 km of Run:

— inspect and tighten up all the attachments of the units;

—wash the units and fill them with clean oil, pack all grease
fittings with clean grease. Further on perform lubrication in accor-
dance with the Lubrication Chart;

— tighten up the bolts of the cylinder head and stud nuts of the
intake and exhaust manifolds. Check tightening of the cylinder head
bolts when the engine is cold;

— tighten up loose connections and eliminate leakage in the cool-
ing, fuel and lubrication systems and air leakage in the pneumatic
brake piping;

— see that deflection of the generator and hydraulic booster pump
drive belts under a pressure of 4 kgf is within 8 to 14 mm and com-
pressor belt — within 5 to 8 mm,;

— check the clutch pedal free travel which should be within 35
to 50 mm.

DRIVING

When shifting the gears, do not fail to depress the clutch pedal.
Shiit the gears gradually, without jerking the gearshift lever. When
resistance to the shifting is felt on the lever, proceed with gradually
pressing on the lever until the gear is fully engaged. Jerking will not
help in this case, on the contrary, it will make engagement of gears
more difficult.
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Start the motion in the 1st gear only. If you fail in setting the
lever to the required position, do not try to engage the gear by jerk-
ing the lever, better release the clutch pedal, then depress it again
and try to engage the gear.

Engage the reverse gear only after the truck has been stopped
completely.

When running:

— keep your foot off the clutch pedal;

— when negotiating heavy sections of road (soft soil, sand, mud,
snow, ice) and steep upgrades, engage the 1st gear in the transfer
case;

— with the 1st gear of the transfer case engaged, the front axle
gets engaged automatically. When changing over from the Ist to the
2nd gear, the front axle gets automatically disengaged;

— with the 2nd gear of the transfer case engaged, the front axle
can be engaged only with the switch mounted on the toeboard of the
cab. With the front axle engaged, a pilot lamp on the instrument pa-
nel lights up;

— change over from the 2nd gear of the transfer case to the Ist
gear after a complete stop;

— while in motion, keep the wheel tyre valves open. This will per-
mit constant checking of the tyre pressure by the pressure gauge and
will let the driver be immediately aware of any fault in the system
and punctures of tyres;

— when parking the truck for night, close the valves;

— before overcoming a ford, loosen the drive belt of the fan to
make the fan inoperative, reduce the tyre pressure to 0.5—1.5 kgf/cm?,
depending upon the density of the bank ground; close the valve on
the engine crankcase vent pipe; turn the taper plug with the cotter
pin out of the lower cover of the clutch housing and turn a blank plug
in its place. The blank plug should be taken from the threaded hole
on the front axle driving spur gear bearing cap. After negotiating the
ford, interchange the plugs again; let the engine operate for 3—5 min
at a medium speed with the crankcase vent cock closed to built up
certain excessive pressure;

— when getting into the water, open the door of the cab to let the
water in to prevent floating of the cab and unloading of the front axle;

— having negotiated the ford, check condition of oil in all the
units. If water is found in the oil, change oil as quickly as possible,
but not later than in 24 hours.

TRUCK OPERATION

1. The 3U1J1-131 truck should be operated on gasoline with octane
number not lower than 76.

2. Before starting the engine and after filling the system with
clean oil, check the oil level in the crankcase with the dipstick and
bring it to the upper rectangular mark level. After heating and stop-
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ping the engine, the oil level should be as high as the FULL (TIOJI-
HO) mark on the dipstick.

3. After starting a cold engine do not speed up the crankshafts as
thick oil cannot reach the bearings and at high speeds the bearings
may not get the sufficient amount of lubricant.

4. When draining water from the radiator, keep the radiator filler
open. If the truck is equipped with a condensating tank, drain water
through four cocks.

5. At low temperatures, to prevent freezing of water in the system
and damage to the cylinder block, make sure that water has been
drained completely.

6. Constantly check the oil pressure in the engine lubrication sys-
tem.

7. Oil pressure in a new and heated engine at a speed of
1,200 r/min should be 2.5 kgi/cm?. The minimum permissible oil pres-
sure in the engine heated to the operating temperature at idle running
speed is 0.5 kgf/cm?, and at medium speed — 1.5 kgf/cm?.

8. To cool the oil, the truck is equipped with an oil cooler which
should be switched out when starting a cold engine at below zero
temperatures.

9. In the hydraulic booster use only thoroughly filtered oil.

10. Do not keep the steering wheel turned to the rest to one side,
as it may bring the hydraulic booster pump out of order.

11. Check the condition of the brake pneumatic drive. Do not start
the motion, if the pressure in the brake pneumatic system is below
4.5 kgf/em?; when driving, see that the pressure does not drop below
this value.

12. Use the transmission brake only at parking. The employment
of the transmission brake instead of the foot brake shortens the trans-
mission service life.

13. Check all shielding parts of the engine electrical equipment for
reliability of attachment.

14. The 3HJI-131A truck equipped with a transistorized ignition
system do not require cleaning of the distributor contacts. If oil or
dirt gets onto the contacts, wash the contacts with clean gasoline.

15. Prevent operation of the engine with excessive spark plug gaps.
ghe gap between the spark plug electrodes should be within 0.5 to

.6 mm.

16. Keep the breaker point gap within 0.3 to 0.4 mm. *

17. Keep the clearance between the valve stem and rocker of the
intake and exhaust valves on a cold engine within 0.25 to 0.30 mm.

To operate the truck correctly, thoroughly study the Operating Ma-
nual of the Truck delivered by the Manufacturer.

Long and trouble-free operation of the truck is mainly dependent
on regular and careful maintenance and strict adherence to the re-
commendations outlined in the Manufacturer’s Manual.

Carrying out routine maintenance operations in due time, You will

considerably increase the service life of your truck and avoid unti-
mely repairing.
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AIDE-MEMOIRE

Le présent aide-mémoire ne remplace pas la notice d’utilisation du
véhicule.

Conducteurs des véhicules 3UJI!

Etudiez la notice d’utilisation et les plaques d’instruction; confor-
mez-vous aux consignes qu’elles contiennent.

L'usine d’automobiles Likhatchey livre les véhicules avec les pleins
de graisse et d’huile. L’eau du systéme de refroidissement est vidan-
gée.

Les batteries d’accumulateurs sont fournies (sur demande) char-
gées avec électrolyte ou chargées séches. L'outillage de bord, la no-
tice d’utilisation et certains instruments du véhicule sont emballés
dans une caisse de bois et livrés avec le véhicule.

Les véhicules devant étre transportés longtemps subissent un trai-
tement stockage partiel qui consiste a obturer le filtre a air pur par
un bouchon spécial, a coller avec un ruban adhésif les fentes de la
tubulure de remplissage d’huile, de méme que lorifice du tuyau
d’échappement et les reniflards de tous les organes.

MISE EN SERVICE D’UN VEHICULE NEUF

Pour préparer le véhicule & la mise en service
il-faut:

— examiner soigneusement le véhicule de Iextérieur:

—débarrasser les piéces et les organes de la graisse de protec-
tion;

— retirer le bouchon (s'il existe) du filtre a air et enlever le ruban
adhésif collé sur les fentes de la tubulure de remplissage d’huile, I’ori-
fice du tuyau d’échappement et les reniflards des organes du véhicule;

— mettre la batterie en état de service et I'installer sur le véhi-
cule (borgne négative reliée a la «masses du véhicule);

— nettoyer avec soin les logements des bougies; laver les bougies
a l’essence;
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— verser de I'eau dans le systéme de refroidissement (par temps
froid, verser I’eau chaude dans le systéme de refroidissement);

— controler le niveau d’huile dans le carter du moteur;

— établir le contact d’allumage et lancer le moteur.

Avant de démarrer le véhicule:

- controler la pression de gonflage des pneus et les gonfler a la
valeur normale, si besoin est (les valeurs de pression de gonflage des
pneus sont données aux plaques d’instruction);

— porter la pression dans le systéme pneumatique de commande
des Ireins jusqu’a 4,5 kgf/em? d’aprés le manométre; s’assurer du bon
fonctionnement des freins.

REGLES D'UTILISATION DU VEHICULE LORS DES PREMIERS
1000 KM DE PARCOURS

Le graissage en temps opportun des piéces et des organes, le res-
serrage de tous les assemblages, le maintien du véhicule en état de
propreté sont les conditions indispensables de son fonctionnement
sans défaillance.

Au cours de la premiére période de son exploitation, un véhicule
neuf demande une attention particuliére et un entretien soigneux, car
il se produit pendant ce temps ’ajustage des piéces en frottement des
principaux organes et mécanismes.

Au cours des premiers 1000 km de parcours:

— ne pas laisser tourner le moteur a vide aux régimes de rotation
élevés;

— ne pas charger le véhicule a plus de 759 de sa charge utile
nominale;

— ne pas tracter une remorque fortement chargée (759% de la char-
ge utile nominale maxi);

— ne pas travailler avec un moteur froid;

— ne pas rouler a une allure supérieure a 50 km/h;

—ne pas réduire la pression de gonflage des pneus de roues du
véhicule lors du roulage en dehors des routes;

— veiller attentivement a I'’échauffement des organes en préve-
nant leur surchauffe.

Aprés le parcours de 1000 km:

— effectuer I’examen et le resserrage des éléments de fixation de
tous les organes;

— laver les organes et les remplir avec de I'huile fraiche, renou-
veler la graisse dans tous les graisseurs. Ensuite, faire la lubrifica-
tion en conformité du tableau de graissage figurant a la notice d’uti-
lisation;

— resserrer les boulons des culasses et les écrous des goujons de
fixation des tuyauteries d’admission et d’échappement. La vérifica-
tion du serrage des boulons de culasses doit s’effectuer sur un moteur
froid;
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—— resserrer les assemblages relachés et éliminer des fuites anux
systémes de refroidissement, d’alimentation et de graissage, ainsi que
des fuites d’air par les canalisations du systéme pneumatique de com-
mande de freins;

— contréler le fléchissement des courroies d’entrainement, sous
effort appliqué de 4 kgf, il doit étre de 8 4 14 mm pour les courroies
de la génératrice et de la pompe de servo-direction hydraulique et de
5 4 8 mm pour la courroie du compresseur;

— vérifier la garde de la pédale de débrayage, qui doit étre de
35 a 50 mm.

CONDUITE DU VEHICULE

Au changement de combinaison de la boite de vitesses, on doit
obligatoirement débrayer. Effectuer cette manceuvre en appuyant dou-
cement et sans a-coups sur le levier. Ayant ressenti une résistance
au déplacement du levier, continuer d’exercer la pression progressive
sur le levier tant que la vitesse voulue ne s’engage complétement. Un
déplacement brusque du levier ne facilite pas, bien au contraire, il
géne I'enclenchement de la vitesse.

Ne démarrer le véhicule qu’en premiére.

Si I'on n’arrive pas dés la mise en marche du véhicule de placer le
levier en position désirée, ne pas chercher & engager la combinaison
par un choc brusque sur le levier; dans ce cas, lacher la pédale de dé-
brayage, débrayer a nouveau et ensuite enclencher la vitesse.

N’engager la marche arriére qu’aprés I'arrét total du véhicule.
En cours de la marche du véhicule:
— ne pas tenir le pied sur la pédale de débrayage;

— lorsque le véhicule roule sur une route difficile (sol mou, sable,
boue, neige, glace) ou lorsqu’il monte une forte cote, enclencher la
1™ vitesse dans la boite de transfert;

— lors de ’engagement de la 1" vitesse de la boite de transfert il
se produit I'enclenchement automatique du pont avant. Au passage de
la 1" a la 2° vitesse, le pont avant se déclenche automatiquement;

— avec la 2° vitesse engagée dans la boite de transfert, le pont
avant ne peut étre enclenché que par un sélecteur de commande
placé sur la planche de bord de la cabine. A I’enclenchement du pont
avant une lampe témoin s’allume au tableau de bord;

— passer de la 2° vitesse a la 1™ vitesse de la boite de transfert
seulement aprés I'arrét total du véhicule;

— en cours du déplacement du véhicule les robinets de pneus des
roues doivent étre restés ouverts. Cette pratique permet de surveiller
constamment la valeur de pression de gonflage des pneus d’aprés le
manométre, ainsi que révéler en temps opportun des détériorations
dans le systéme et des perforations des pneus;

— si I'on arréte le véhicule pour la nuit, il est recommandé de fer-
mer les robinets de pneus;
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— avant de franchir un gué, il faut: isoler le ventilateur en rela-
chant la tension de la courroie; établir la pression des pneus entre 0,5
et 1,5 kgf/em? en fonction de la densité du sol des rives; fermer le ro-
binet sur le tube de ventilation du carter du moteur; dévisser le bou-
chon conique avec goupille du couvercle inférieur du carter d’embray-
age et y visser un bouchon plein qui se trouve dans le trou taraudé
du chapeau de roulement du pignon cylindrique menant du pont avant
(aprés le franchissement du gué, remettre les bouchons en place);
laisser tourner le moteur pendant 3 4 5 mn au moyen régime, le ro-
binet du tube de ventilation du carter étant fermé, afin de créer une
certaine surpression;

— en entrant dans l'eau, ouvrir la porte de la cabine pour que
’eau inonde la cabine et ne lui permette pas d’émerger et de déchar-
ger le pont avant;

— aprés le franchissement du gué, controler I'état de I'huile dans
tous les organes. Si I'huile contient de '’eau, changer I'huile le méme
jour.

UTILISATION DE VEHICULE

1. Ravitailler le véhicule 3WJI-131 avec une essence dont 'indice
d’octane n’est pas inférieur a 76.

2. Avant le lancement du moteur, de méme qu’aprés le versement
de ’huile fraiche, controler le niveau d’huile dans le carter du moteur
a laide de la jauge et refaire le plein jusqu’au repére rectangulaire de
la jauge d’huile. Quand on arréte le moteur réchauffé, le niveau d’huile
doit atteindre le repére «ITosno» (Plein).

3. Ne pas laisser tourner le moteur froid aux régimes élevés deés
son lancement, car I'huile froide visqueuse parvient aux paliers du
vilebrequin lentement et ces derniers pourront ne pas recevoir une
quantité suffisante d’huile.

4. Laisser le bouchon du radiateur ouvert lors de la vidange de
I’eau. Si le véhicule est doté d’un réservoir d’expansion, vidanger I'eau
par quatre robinets.

5. Par temps froid, s’assurer que le liquide de refroidissement est
complétement vidangé, sous peine de geler le moteur.

6. Controéler systématiquement la pression d’huile dans le systéme
de graissage.

7. Avec un moteur neuf réchauffé tournant au régime de
1200 tr/mn, la pression d’huile doit étre de 2,5 kgf/cm2. La pression
minimale admissible au ralenti du moteur est de 0,5 kgf/cm? et aux
vitesses moyennes de 1,5 kgf/cm?.

8. Le véhicule est équipé d’un radiateur d’huile pour le refroidis-
sement de I’huile qui peut étre mis hors circuit lors du lancement du
moteur froid, si la température ambiante est au-dessous de 0°C.

9. N'utiliser pour la servo-direction que I'huile bien filtrée.

10. Ne pas tenir longtemps le volant de direction en position tour-
née jusqu’en butée dans un méme sens, car il peut se produire I’en-
dommagement de la pompe de servo-direction.
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11. Veiller au bon état du systéme pneumatique de commande des
freins. Il n’est pas recommandé de se mettre en mouvements, si la
pression dans le systéme est inférieure a 4,5 kgf/cm?, et d’admettre en
cours de la marche la baisse de cette pression.

12. N'utiliser le frein a main qu’aux stationnements. Son utilisa-
tion au lieu du frein au pied diminue la durée de service de la trans-
mission.

13. Veiller au contact parfait de toutes les connexions des blinda-
ges d’équipement électrique sur le moteur.

14. Sur le véhicule 31JI-131A comportant un allumage transisto-
risé, les contacts du rupteur ne demandent a étre limés. En cas de pé-
nétration de la graisse ou de salissures, il faut nettoyer les contacts
a ’essence pure.

15. Le fonctionnement du moteur avec des écartements exagérés
dans les bougies d’allumage n’est pas toléré. L’écartement des élec-
trodes doit étre de 0,5 a 0,6 mm.

16. Maintenir ’écartement des contacts du rupteur dans les limi-
tes de 0,3 a 0,4 mm.

17. Le jeu entre la tige de soupape et le culbuteur du moteur froid
doit étre de 0,25 a 0,30 mm (pour les soupapes d’admission et d’échap-
pement).

Pour une exploitation correcte, étudier avec attention, outre cet
aide-mémoire, la notice descriptive et d’utilisation livrée avec cha-
que véhicule.

Le bon fonctionnement du véhicule et sa longévité ne peuvent étre
assurés que par des entretiens minutieux et réguliers, en respectant
toutes les régles exposées dans la notice du constructeur.

L’exécution en temps opportun des entretiens préventifs du véhi-
cule augmente considérablement sa durée de service.









— compruebe la flecha de las correas del accionamiento del gene-
rador y de la bomba del servo, que aplicando un esfuerzo de 4 kgf,
debe ser 814 mm, la flecha de la correa del compresor debe ser
5—8 mm;

— compruebe el recorrido de seguridad del pedal del embrague,
éste debe ser 35—50 mm.

CONDUCCION

Al cambiar las velocidades en la caja de cambios apriete el pedal
del embrague. El cambio de velocidades se debe realizar apretando
levamente sobre la palanca sin tirones. Al sentir resistencia al des-
plazamiento de la palanca, contintie presionando levemente sobre la
palanca hasta que se conecte por completo la velocidad. El movimien-
to brusco de la palanca no ayuda, sino dificulta la conexion de la
velocidad.

El arranque del automévil se debe realizar s6lo en
primera velocidad, si al emprender la marcha no se ha logrado de
colocar la palanca en la posicion requerida, no hacer esfuerzos para
conectar la velocidad tirando bruscamente de la palanca, soltar el pe-
dal del embrague, por segunda vez desembragar el embrague e inten-
tar de nuevo meter la velocidad.

La marcha atréas se debe meter s6lo después de parar por completo
el automovil.

Estando el automoévil en marcha:

— no mantener el pie sobre el pedal del embrague;

— cuando el automévil marcha por caminos dificiles (terreno
blando, arena, barro, nieve, hielo), asi como también al superar cues-
tas escarpadas se debe conectar la primera velocidad en el reenvio;

— al establecer la primera velocidad en la caja de reenvio se co-
necta automaticamente el puente delantero. Al pasar de la primera
velocidad a la segunda el puente delantero se desconecta automatica-
mente;

— en la segunda velocidad del reenvio el puente delantero puede
ser conectado s6lo forzosamente con un conmutador, que estd insta-
lado en el tablero delantero de la cabina. Al conectarse el puente de-
lantero en el tablero de aparatos en la cabina se enciende la l1ampara
testigo;

— pasar de la segunda velocidad del reenvio a la primera sola-
mente después de parar por completo el automévil;

— en marcha las llaves de los neuméticos en las ruedas se deben
mantener abiertas. Esto permite observar constantemente en el mano-
metro la presion en los neuméticos, asi como también averiguar a
tiempo los deterioros en el sistema y pinchazos de los neumaticos:

— al parar el automoévil por la noche, cerrar las llaves de las rue-
das;

— antes de pasar por un vado, hay que desconectar el ventilador
aflojando el tensado de la correa; establecer la presién en los neu-
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maticos igual a 0,5—1,5 kgf/cm?, correspondientemente a la densidad
del terreno de la orilla; cerrar la llave en el tubo de ventilacién del
carter del motor, desenroscar de la tapa inferior del carter del embra-
gue el tapén cénico y sustituirlo por un tapon ciego, que hay en el
orificio roscado de la tapa del cojinete del pifién cilindrico conductor
del puente delantero (después de pasar el vado los tapones se deben
colocar en su sitio); dejar que el motor funcione 3—5 min a revolu-
ciones medias, manteniendo cerrada la llave de ventilacién del carter,
para crear cierta sobrepresion;

— al entrar en el vado abrir la puerta de la cabina, para que el
agua inunde la cabina y no permita a ésta ponerse a flote y descargar
el puente delantero:

— después de pasar el vado comprobar el estado del aceite en to-

dos los grupos. Si el aceite tiene agua, éste se debe cambiar el mismo
dia.

EXPLOTACION DEL AUTOMOVIL

1. El automévil 3UJI-131 se debe repostar de gasolina con octa-
naje no menor de 76.

2. Antes de poner en marcha el motor, asi como después de echar
aceite puro comprobar con la varilla indicadora el nivel de aceite en
el carter y afiadir hasta el trazo rectangular superior de la varilla.
Después de calentar y parar el motor el nivel de aceite tiene que lle-
gar hasta la referencia “IToano” (Lleno).

3. Después de poner en marcha el motor frio no acelerar el motor
a pleno gas, puesto que el aceite frio y espeso llega a los cojinetes del
cigiienal lentamente y a grandes revoluciones los cojinetes pueden
quedarse sin la cantidad suficiente de aceite.

4. Al vaciar el agua mantener el tapon del radiador abierto. Si el
automovil tiene el deposito de condensacién, vaciar el agua a través
de cuatro grifos.

5. Cuando la temperatura del ambiente es baja cerciorarse de que
el agua se ha vaciado por completo para evitar la congelacién de ésia
en el bloque de cilindros del motor.

6. Controlar constantemente la presién del aceite en el sistema de
lubricacion del motor.

7. La presion del aceite en un motor nuevo calentado a 1200 r.p.m.
debe ser 2,5 kgf/em?. La presién minima tolerable en el motor ca-
lentado hasta la temperatura de trabajo en ralenti — 0,5 kgf/cm?, a
frecuencia media de rotacién del cigiienal — 1,5 kgf/cm?2.

8. Para enfriar el aceite en el automévil se ha instalado el radia-
dor de aceite, que se puede desconectar cuando se pone en marcha el
motor frio siendo la temperatura del ambiente menos de 0 °C.

9. Para el servo de la direccion se debe emplear aceite filtrado mi-
nuciosamente.

10. No se permite mantener durante largo tiempo el volante de 1a
direccion girado hasta el tope hacia un lado, ya que esto puede oca-
sionar deterioros en la bomba de la servodireccién hidraulica.
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1. Vigilar por el estado del mando neumatico de los frenos. No
se recomienda emprender la marcha del automévil, si la presion en
el sistema del mando neumaético de los frenos es menor de 4,5 kgf/cm?,
durante la marcha esta presién no debe disminuir.

12. Usar el freno de mano se permite solamente en las paradas. El
empleo de éste en vez del freno de pie reduce la longevidad de la
transmision,

13. Vigilar la seguridad de todas las uniones de las piezas de
apantallado del equipo eléctrico en el motor.

14. En el automévil 3WUJI-131A se ha establecido el sistema de en-
cendido por contacto a transistores y por esta razon los contactos del
distribuidor no necesitan ser repasados. Si en éstos ha caido aceite y
suciedad, lavarlos con gasolina limpia.

15. No permitir el funcionamiento del motor cuando el entrehierro
en las bujias es muy grande. El entrehierro entre los electrodos de
las bujias de encendido debe ser 0,5—0,6 mm.

16. La holgura entre los contactos del ruptor se debe mantener en
los limites de 0,3 a 0,4 mm.

17. La holgura entre la cola de las valvulas de admisién y escape
y el balancin del motor estando el motor frio debe ser 0,25—0,30 mm.

Para alcanzar éxitos en la explotacion, ademas de la memoria pre-
sente, estudie con mucha atencién las guias completas que se sumi-
nistran con cada automovil. ;

El funcionamiento correcto del automoévil y su plazo de servicio
de larga duracion pueden ser asegurados solamente si se realiza con
atencion y regularidad su entretenimiento técnico, observando todas
las reglas, expuestas en las instrucciones de la fabrica.

El realizar a su debido tiempo las inspecciones profilacticas y téc-
nicas del automévil aumenta considerablemente los plazos de su fun-
cionamiento sin fallos.



MERKBUCH FUR FAHRER

Das vorliegende Merkbuch kann die Betriebsanleitung zum Kraft-
wagen nicht ersetzen.

Fahrer der Kraftwagen 3HJI!

Machen Sie sich mit der Betriebsanleitung und den Instruktions-
schildern bekannt und befolgen Sie die dort enthaltenen Ratschlage.

Vom Moskauer Lichatschow-Kraftwagenwerk werden die Krait-
wagen mit vollstindigem Schmierstoffvorrat versandt. Das Wasser
ist aus der Kiihlanlage abgelassen.

Die Batterien werden (auf Wunsch des Bestellers) in normal ge-
ladenem oder trockengeladenem Zustand geliefert. Die Werkzeuge, die
Betriebsanleitung und einige Geriéte des Kraftwagens werden in einer
Holzkiste verpackt und zusammen mit dem Kraftwagen abgesandt.

Langere Zeit zu transportierende Kraftwagen sind in beschrink-
tem Umfang konserviert. Am Motor wird das Luftfilter mit einem
speziellen Blinddeckel abgedeckt, und die Spalte des Oleinfiillstutzens
sowie die Offnung des Auspuffrohres und die Entliifter aller Aggre-
gate werden mit einem Klebepflaster zugeklebt.

INBETRIEBSETZUNG EINES NEUEN KRAFTWAGENS

Zur Betriebsvorbereitung des Kraftwagens:
— Kraftwagen auflen griindlich sichtpriifen;
— Schutzfett von Teilen und Baugruppen entfernen;

— Blinddeckel vom Luftfilter und Klebepflaster von der Spalte
des Oleinfiillstutzens, Offnung des Auspuffrohres und vom Entliifter
der Aggregate beseitigen;

— Batterie in Betriebszustand setzen und am Kraftwagen ein-
bringen (Minusklemme an Masse des Fahrzeugs anschliefien) ;

— Sitzstellen der Ziindkerze sorgfiltig sdubern und Ziindkerzen
in Benzin waschen;
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— Wasser in die Kiithlanlage giefien (ist der Motor in der kalten
Jahreszeil anzuwerfen, so ist es ratsam, heifles Wasser in die Kiihl-
anlage zu giefien);

— Olstand im Kurbelgehduse des Motors priifen;

— Ziindung einschalten und Motor anlassen.

Vor Beginn der Fahrt:

— Reifendruck priifen und nétigenfalls bis zum Normwert bringen
(die Normwerte fiir den Reifendruck sind auf den Instruktionsschil-
dern angegehen);

— Druck in Druckluitbremsanlage entsprechend Manometer bis
4,5 kp/em? bringen, Bremsen auf einwandfreie Betdtigung priifen.

BETRIEBSVORSCHRIFTEN FUR DEN KRAFTWAGEN WAHREND
' DER ERSTEN 1000 KM

Rechtzeitige Schmierung der Einzelteile und Baugruppen, Nach-
ziehen aller Verbindungsteile und sauberer Zustand des Fahrzeugs
sind unerlafiliche Voraussetzung fiir sein einwandfreies Verhalten.

Ein neues Fahrzeug erfordert zu Beginn seiner Benutzung beson-
ders aufmerksame Behandlung und sorgféltige Pflege, denn wahrend
dieser Zeit laufen die gleitenden Teile der Aggregate und Triebwerke
ein.

Wihrend der ersten 1000 km:

— Keine hohe Drehzahl der Kurbelwelle im Leerlauf des Motors
zulassen;

— Kraftwagen nicht mehr als mit 75% Nennlast belasten;

— keinen schwer beladenen Anhdnger schleppen (héchstens 759%
Nennlast);

— nicht mit kaltem Motor fahren;

— hochstens mit 50 km/h Geschwindigkeit fahren;

— bei Fahrt in wegelosem Geldnde nicht den Reifendruck herab-
setzen;

— Aggregate auf Warmlaufen {iberwachen und keine Uberhitzung
zulassen.

Nach den ersten 1000 km:

— Alle Aggregate sichtpriifen und die Befestigungen nachziehen;

— Aggregate waschen und mit frischem Ol fiillen, Schmierung
durch sdmtliche Schmierbiichsen durchfiihren; weitere Schmierung
entsprechend Schmiertabelle in der Betriebsanleitung;

— Schrauben der Zylinderképfe und Muttern an den Stiftschrau-
ben von EinlaB- und Auspuffrohr nachziehen. Zylinderképie am kal-
ten Motor auf Anzug priifen;

— gelockerte Verbindungen nachziehen und etwaiges Lecken an
Kiihlanlage, Kraftstoffanlage und Schmieranlage beseitigen, desglei-
chen ein Entweichen von Luft aus den Rohrleitungen der Druckluft-
bremsanlage;
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— Durchdriickmaf, das 4 kp Kraft fiir Antriebsriemen der Licht-
maschine und Hydraulikpumpe 8... 14 mm und fiir den Riemen des
Kompressors 5. ..8 mm betragen soll, priifen;

— Kupplungspedal auf Leerweg priifen; dieser soll 35...50 mm
betragen.

FAHREN

Beim Schalten der Getriebegénge unbedingt das Kupplungspedal
ganz durchtreten. Die Gédnge mit ziigigem Betitigen des Schalthe-
bels, nicht ruckweise schalten. Spiirt man einen Widerstand des
Schalthebels, so driicke man weiter ziigig auf den Schalthebel, bis der
Gang ganz eingeschaltet ist. Heftiges StoBen des Schalthebels hilft
nicht, sondern schadet nur beim Gangschalten.

Aus dem Stand nur im 1. Gang anfahren. Gelingt
es beim Anfahren nicht, den Gangschalthebel in die gewiinschte Stel-
lung zu riicken, so versuchen Sie es nicht, mit heftigem Stof auf den
Schalthebel niederzutreten, sondern riicken Sie die Kupplung noch-
mals aus und versuchen Sie das Einschalten des Gangs zum zweiten
Mal.

Den Riickwirtsgang erst dann einschalten, wenn der Wagen abso-
lut stillsteht.

Wédhrend der Fahrit;

— Den Fuf} nicht auf dem Kupplungspedal halten;

— auf schwer befahrbaren Wegen (weicher Boden, Sand, Schmutz,
Schnee oder Eis) sowie bei steiler Bergauffahrt den 1. Gang im Ver-
teilergetriebe einschalten;

~— beim Einschalten des 1. Gangs im Verteilergetriebe wird die
Vorderachse automatisch eingeriickt. Beim Ubergang vom 1. zum 2.
Gang wird die Vorderachse automatisch ausgeriickt;

— im 2. Gang des Verteilergetriebes 148t sich die Vorderachse nur
zwangsldufig mit einem an der Vorderwand des Fahrerhauses ange-
ordneten Umschalter einriicken. Beim Einriicken der Vorderachse
brennt eine Signallampe an der Instrumententafel im Fahrerhaus;

— vom 2. zum 1. Gang des Verteilergetriebes darf man erst dann
umschalten, wenn das Fahrzeug absolut stillsteht;

— wihrend der Fahrt die Reifenhdhne an den Riddern gedffnet
halten; dies bietet die Méglichkeit, den Reifendruck stindig mit dem
Manometer zu iiberwachen und Beschddigungen in der Anlage oder
Reifenpannen rechtzeitig zu bemerken;

— beim Parken des Kraftwagens zur Nacht die Reifenhdhne zu-
machen;

— vor Befahren einer Furt: Liifter abschalten, indem man den
Antriebsriemen lockert; Reifendruck entsprechend Bodendichte am
Ufer auf 0,5...1,5 kp/cm? bringen; Hahn am Rohr der Kurbelgehiu-
seentliiftung zumachen; Kegelschraube mit Splint aus unterem Kupp-
lungsgehdusedeckel ausschrauben und durch den Blinddeckel erset-
zen, der sich im Gewindeloch des Lagerdeckels am Antriebsritzel der
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Vorderachse befindet (nach Befahren der Furt Kegelschraube und
Blinddeckel wieder an ihrem Platz einbringen); den Motor 3...5 Mi-

nuten mit mittlerer Drehzahl bei geschlossenem Hahn der Kurbelge-
hduseentliiftung laufen lassen, um einen gewissen Uberdruck zu er-
zeugern,

~— beim Fahren durch das Wasser die Fahrerhaustiir 6ffnen, damit
das Wasser in das Fahrerhaus eindringt und dieses keinen Auftrieb
erhalten kann, da sonst die Vorderachse entlastet wird;

— nach Verlassen der Furt das Ol in allen Aggregaten auf sei-
nen Zustand priifen. Stellt man Wasser im O] fest, so ist das Ol am
gleichen Tag zu wechseln.

BETRIEB DES KRAFTWAGENS

1. Fiir Kraftwagen 3M1JI-131 ist Benzin mit Oktanzahl nicht unter
76 zu benutzen.

2. Vor dem Anwerfen des Motors sowie nach Einfiillen frischen Ols
den Olstand im Kurbelgehduse mit dem Olmefstab priifen und Ol bis
zum oberen Merkzeichen am Olmefstab nachfiillen, Nach Warmlau-
fen und Stillsetzen des Motors soll der Olstand bis zum Merkzeichen
»IToamuo* (voll) reichen.

3. Nach dem Anwerfen des kalten Motors diesen nicht gleich mit
hoher Drehzahl laufen lassen, denn das kalte und dick gewordene Ol
kommt nur langsam zu den Kurbelwellenlagern, und bei hoher Dreh-
zahl bleiben die Lager moglicherweise ohne geniigende Schmierstoff-
menge.

4. Wihrend des Ablassens von Wasser ist der Kiihlerverschluf
offen zu halten. Ist am Kraftwagen ein Kondensierungsgefa8 vorhan-
den, das Wasser durch vier Hihne ablassen.

5. Bei niedriger Temperatur sich vergewissern, daf das Wasser
restlos abgelaufen ist, um ein Einfrieren des Zylinderblocks zu ver-
meiden.

6. Den Oldruck in der Motorschmieranlage stindig iiberwachen.

7. An einem neuen und warmgelaufenen Motor soll der Oldruck
bei 1200 U/min 2,5 kp/cm? sein. Der niedrigstzuldssige Oldruck ist
in dem bis zur Betriebstemperatur erwdrmten Motor im Leerlauf
0,5 kp/ecm? und bei mittlerer Drehzahl 1,5 kp/cm?2.

8. Zum Abkiihlen des Ols ist am Kraftwagen ein Olkiihler einge-
setzt, der beim Anwerfen des kalten Motors bei Aufientemperatur un-
ter 0 °C ausgeschaltet werden kann.

9. Fiir die hydraulische Lenkhilfe griindlich gefiltertes Ol gebrau-
chen.

10. Das Lenkrad nicht dauernd ganz nach einer Seite eingeschla-
gen halten, denn sonst kann die Pumpe der hydraulischen Lenkhilfe
beschddigt werden.

11. Den Druckluftbremsantrieb auf fehlerfreien Zustand iiberwa-
chen. Ein Anfahren ist nicht ratsam, wenn der Druck in der Druck-
luftbremsanlage unter 4,5 kp/cm? liegt, und wihrend der Fahrt darf
man keinen Druckabfall zulassen.
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12. Die Benutzung der Handbremse ist nur im Stillstand statthaft.
Wird sie anstatt der FuBBbremse gebraucht, so verkiirzt dies die Le-
bensdauer der Kraftiibertragung.

13. Alle Abschirmungsteile der elektrischen Anlage auf zuverlis-
sigen Anschluff am Motor iiberwachen.

14. An Kraftwagen 3WUJI-131A mit Kontakt-Transistor-Ziindanlage
brauchen die Unterbrecherkontakte nicht gesidubert zu werden. Gera-
ten aber Schmierstoff und Schmutzteilchen auf die Kontakte, so sind
sie mit reinem Benzin zu waschen.

15. Der Betrieb des Motors mit zu groem Elektrodenabstand an
den Ziindkerzen ist unzuléssig; der Elektrodenabstand an den Ziind-
kerzen soll 0,5...0,6 mm sein.

16. Der Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten ist im Be-
reich 0,3...0,4 mm zu halten.

17. Das Ventilspiel soll fiir EinlaB- und AuslaBventil am kalten
Motor 0,25 ...0,30 mm betragen.

Zwecks erfolgreicher Benutzung des Fahrzeugs machen Sie sich
auer mit dem vorliegenden Merkbuch auch mit der Betriebsanleitung
bekannt, die jedem Kraftwagen mitgegeben wird.

Stérungsireier Betrieb und lange Lebensdauer des Kraftwagens
kénnen nur dann erzielt werden, wenn die Wartungsarbeiten aufmerk-
sam und regelmafig vorgenommen und alle in der Betriebsanleitung
des Herstellerwerks dargelegten Vorschriften befolgt werden.

Wird die vorbeugende Wartung des Kraftwagens rechtzeitig durch-
gefiihrt, so verldngert dies die Zeit seines einwandfreien Betriebs
betréchtlich.
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HHCTPYKUHOHHBIE TABJIMYKU @ INSTRUCTION PLATES
PLAQUES D'INSTRUCTION @ TABLAS EXPLICATIVAS
INSTRUKTIONSSCHILDER

Yposens macna

3anpemaercn IKcnnyataumna asvo-
mobuns ¢ HepaboTaowein UEeHTPKU
dyron.
E>xenHeBHO nposepATh BpaweHne
\gj Fankn Kpbiwkn UeHTpudyrun Ha cnyx.
3aTArueaTte Ounctky ueHTpudyru npovaso-
Bapawek KpbiwWKW 3aTArMBaTh T0Nb- PABHOMEPHO, AMTb  OAHOBPEMEHHO CO CMeHOWn
KO OT pyKW, B Cnyuae 1euv u3-nog MOMEHT 3aTAX- macna s KapTepe nBUraTensa.
KDbIW KK CMEHNTHL npoknaaky kun 0,5—-0,6 K2¢m, MNepen ycTaHOBKON KOXYXa OMMC-
KPbIWKKW, Hacoc 3anueBath TONbKO TWTL ero NpOKNaaKy OT FPA3W, B
YAUCTBIM MAacnom cornacHo WHCTPY K- CNy4ae yTeMKun CMEHUTHL npoknaaky,
unn, raﬁKy KOXYyXa 3a8TArvearts TOMbKO
OT pyKu

1. Oil level
1. Niveau d’huile
1. Nivel del aceite
1. Olstand

2. Tighten cap thumb nut by hand only. In case of oil leakage from under cap re-
place cap gasket. Fill pump only with clean oil specified by the Instructions.

2. Serrer I’écrou a oreilles seulement a la main. En cas de fuite par dessous le cou-
vercle, changer le joint de couvercle. Ne remplir la pompe que de I'huile pure
suivant la notice.
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. La tuerca de mariposa de la tapa se debe apretar solamente a mano; si hay fu-

gas de aceite por debajo de la tapa, cambiar la junta; echar en la bomba sélo
aceite puro de acuerdo con las instrucciones.

. Fliigelmutter am Deckel nur von Hand anziehen. Leckt der Deckel, die Deckel-

dichtung auswechseln. Nur reines Ol laut Betriebsanleitung in die Pumpe fiillen.

. Tighten cover nuts uniformly with a torque of 0.5—0.6 kgf - m
- Serrer les ¢crous du couvercle réguliérement. Le couple de serrage est de 0,5 a

0,6 m kgf.

. Las tuercas de la tapa se deben apretar uniformemente, aplicando un momento

de 0,5—0,6 kgf - m.

. Muttern am Deckel gleichmiBig anziehen. Anzugsmoment 0,5...0,6 mkp.

- Do not operate the truck with the centrifuge idle. Daily listen to the centrifuge

rotation. Clean centrifuge simultaneously with changing oil in engine crankcase.
Before mounting centrifuge housing, clean its gasket from dirt. In case of oil
leakage, replace gasket. Tighten housing thumb nut only by hand.

. Il est interdit d'utiliser le véhicule avec le filtre centrifuge arrété. Vérifier jour-

nellement a I'écoute la rotation du filtre centrifuge. Nettoyer le filtre centrifuge
simultanément avec le remplacement de I'huile dans le carter du moteur. Avant de
remettre en place le capot, décrasser son joint; en cas de fuite, remplacer le joint.
Serrer I'écrou de capot seulement & la main.

. Se prohibe la explotaciéon del automévil cuando la centrifuga no funciona. Com-

probar diariamente la centrifuga escuchando su giro. La centrifuga se debe lim-
piar al cambiar el aceite en el motor. Antes de instalar la campana limpiar de la
suciedad su junta. Si hay fugas, cambiar la junta. La tuerca de la campana se
debe apretar s6lo con el esfuerzo de la mano.

. Die Nutzung des Kraftwagens mit nicht intakter Zentrifuge ist untersagt. Tag-

lich ist die Drehung der Zentrifuge durch Abhdren zu priifen. Die Reinigung der
Zentrifuge ist gleichzeitig mit dem Olwechsel im Kurbelgehduse vorzunehmen.
Vor dem Einbau des Mantels ist dessen Zwischenlage von Schmutz zu reinigen,
bei einem Leck ist die Zwischenlage auszuwechseln. Die Mantelmutter ist nur
von Hand anzuziehen.
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. Caution! Strictly follow the Instructions when carrying out maintenance opera-

tions.

. Attention! Entretenir en conformité de la notice.
. jAtencion! Atender de acuerdo con las instrucciones,
. Achtung! Wartung laut Betriebsanleitung.

6. Level check plug

6. Bouchon de contréle du niveau
6. Tapon de control del nivel

6. Standkontrollschraube



Full
Plein
Lleno
Voll

SN Y

Add

. Ajouter

. Anadir

. Nachfiillen

35. Close tightly
1 kgf/cm?
Open carefully

35. Fermer étroitement!
1 kgf/cm?
Ouvrir avec précaution
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35. Cerrar compactamente 1 kgf/ecm?
Abrir con cuidado

35. Fest schlieflen! 1 kp/cm?
Vorsichtig 6ffnen



36.

36.

36.

36.

OnA nonHOro CnAWBa BOALI W3 ABUraTena
HEOBXO0AMMO OTKPLITh TPW Kpana; 6Ges
noporpesatend: Asa Wa Gnoke (cnpasa w
cneea) W oAMH Ha natpybKke paaguatopay c
noporpesaTenem. OAUH WA NOABOAALLEN
Tpy6e noporpesatenn (cnesa), oauH Ha
kotne noporpesatona (enpasa) n oanH
Ha naTpybKe pagnaropa

To drain water from the engine open three cocks: two cocks on cylinder block
(each at a side) and one cock on radiator branch. When the engine is equipped
with a starting preheater, open the followng cocks: one on preheater boiler
(right), one on preheater pipe (left) and one on radiator branch.

Pour vidanger complétement I'eau du moteur, ouvrir trois robinets. Sans ré-
chauffeur: deux robinets sur le bloc (3 gauche et & droile) et un robinet dis-
posé sur la tubulure du radiateur. Avec réchauffeur: ouvrir un robinet au tuyau
d’arrivée du réchauffeur (a gauche), l'autre a la chaudiere du réchauffeur (a
droite) et le troisiéme, sur la tubulure du radiateur.

Para vaciar totalmente el agua del motor es preciso abrir tres grifos. Sin ca-
lentador: dos en el bloque (a la jzquierda y derecha) y uno en la tubuladura
del radiador: con el calentador: uno en el tubo de paso del calentador (a la
izquierda), otro en el calderin del calentador (a la derecha) y el ultimo en la
tubuladura del radiador.

Zum restlosen Ablassen des Wassers aus dem Motor sind drei Hahne zu 6ffnen.
Ohne Vorwirmer: Zwei Hihne am Zylinderblock (rechts und links) und ein
Hahn am Kiihlerstutzen. Mit Vorwérmer: Ein Hahn am Zufithrungsrohr des
Vorwirmers (links), ein Hahn am Vorwérmerkessel (rechts) und ein Hahn am

Kiihlerstutzen.
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WHCTPYKUMA NO NONb3OBAHUIC NEBEAKON

1. MNpu nonb3osanun nebeakon NocTasbTe pbivar KOpo6Ku nNepemens!
nepeaay B HEMTpanbHOe NONOMeHue.

2. PasmatbiBaiiTe Tpoc BpyuHyw. Monesyintecs nepeaaveir pasmarbisa-
HWA TONLKO Npu NPasBuNbLHOM yKNaaKe Tpoca Ha GapabaHe, BbIGUPan
cnabuHy Tpoca BPyuHyIo.

3. He cmarebiBainTe Tpoc ¢ GapabaHa RONHOCTLIO. Ocrtasbre 34 BuTKa
Ha BapabaHe. §

4. NMpu paboTe ¢ Harpy3Kon He NOBbIWaATe obopoTos Gapabana 6onb-

we 16 B munyTy.
MNpu Bonbwmnx Harpyskax npumeHainTe Gnok.

' Cneawnre 3a yknaakow Tpoca. HamatsisainTe TPOC POBHO ¥ NAOTHO.
Cneawute 3a temnepatypoi macna 8 peaykTope. Mpu cunbHOM Harpe-
8e (3aKunanne BOALI Ha NOBEPXHOCTM peaykTopa) npekpartute pa-
60Ty, ocTyanTe peayKTOp. i

3. OkoHune paboTy, He BbIKNOYaNTE 6apabaH, 2anpute puiuar ynpasne-
HUA nebenKon B HENTPaNbHOM NONOXKEHUN.

No o

37. Winch Operating Instructions
1. To operate the winch set gearshift lever to neutral position.
2. Unwind cable by hand. Use unwinding gear only when cable is properly
wound on the drum taking up slack by hand.

. Leave 3—4 turns of cable on the drum, do not unwind it completely.

. When operating under load, see that drum speed does not exceed 16 r/min.

. For heavy loads use pulley-blocks.

. See that cable is wound up evenly and tightly.

. Check oil temperature in reduction gear. In case of overheating (which is
evidenced by abundant generation of steam) stop working and let reduction
gear cool down.

8. On finishing work, do not disengage drum, put winch control lever to lhe

neutral position, and lock it.

N o Ot s W

37. Instructions sur l'utilisation du treuil
1. Pour employer le treuil, mettre le levier de la boite de vitesses au point mort.
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37.

37.

. Dérouler le cable & la main, Utiliser la vitesse de déroulement seulement a la

disposition correcte des spires du cable sur le tambour. Dans ce cas on doit
tendre le cAble A la main,

. Ne pas dérouler entiérement le cable, laisser 3 ou 4 spires sur le tambour.
. La vitesse de rotatlon du tambour du treuil ne doit pas dépasser 16 tr/mn

pendant le fonetionnement sous la charge.

. Utiliser la poulle sf les charges sont importantes.

. Veiller 4 'enroulement du céable sur le tambour, I'enrouler réguliérement a
spires jointives,

. Surveiller la température de 'huile dans le réducteur. Si I'échauffement est

excessif (l'ean versée sur le réducteur commence a bouillir), arréter le treuil
pour refroidir le réducteur.

. Aprés avoir lerminé le travail, ne pas débrayer le tambour, verrouiller le le-

vier de commande du treuil au point mort.

Instrucciones para el empleo del torno

v

2\

Al utilizar el torno colocar la palanca de la caja de cambios en la posicién
neutra,

Desenrolle el cable a mano. Utilice la transmisién de desenrollamiento sola-
mente cuando el cable se enrolla corredamonle en el tambor, suprimiendo el
debilitamiento del cable a mano.

. No desenrolle el cable del tambor pot completo, deje 3—4 espiras en el tam-

bor.

. Cuando se trabaja con carga no aumente las revoluciones del tambor mas de

16 por minuto.

. Cuando las cargas son grandes se deben emplear poleas.
. Controle la colocacién del cable. Enrolle éste regular y compactamente.
. Controle la temperatura del aceite en el reductor. Y si se ha calentado mucho

(hierve el agua en la superficie del reductor), cese el trabajo, enfrie el reduc-
tor.

. Al terminar el trabajo no desconecte el tambor, enclave la palanca de mando

del torno en la posicién neutra.

Gebrauchsanweisung fiir die Winde

1

%

8.

Bei Benutzung der Winde den Schalthebel des Wechselgetriebes in Leerlauf-
stellung riicken,

Das Drahtseil vom Hand abwickeln. Den Abwiecklungsgang nur bei richtiger
Aufwicklung des Drahtseiles auf der Trommel anwenden, dabei das Drahtseil
mit den Héinden strammziehen.

. Das Drahtseil von der Trommel nicht bis zu Ende abwickeln, 3...4 Wicklun-

gen auf der Trommel belassen.

. Bei Belrieb unter Belastung soll die Drehzahl der Trommel hdochstens

16 U/min betragen.

. Bei grofier Belastung die Seilrolle verwenden.
. Auf richtige Seilanfwicklung aufpassen. Das Drahtseil gleichmdBig und dicht

aufwickeln.

. Die Oltemperatur im  Windegetriebe iiberwachen. Bei starker Erwirmung

(das Wasser siedet an der Oberflidche des Getriebes) die Arbeit unterbrechen
und das Getriebe abkiihlen lassen.
Nach Schluf§ der Arbeit die Trommel nicht ausschalten, den Betétigungshe-

bel in Neutralstellung verriegeln.
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NHCTPYKUWA MO NONb30OBAHUIO NYCKOBLIM
NOAOIrPEBATENEM ABUTATENA

. Flepen NycKoOm noaorpesaTtensd 0O3HaAKOMbTECH C PYKOBOACTBOM NO

€ro NnpumMmeHeHunto.

. 3anpewaerca;

nyckars nogorpesatens 6e3 soasl B KOTne,
NONL30BATLCA UM B 3aKPbIThIX NOMELUEHUAX,
ocTtasnATb 6e3 Hap3opa npu pabore.

Perynano cneauTe 3a repMeTUYHOCTbLID CUCTEMbI NUTAHWA NOJOTPe-,

BaTenA TONAWBOM.
Kpan nutaHua noporpesartena OTKpbIBaNTe TONLKO Ha BpemsA pabo-

Tbl NOAOrpesaTenA.

3akoHuuB nporpee ABUraTenA U BbIKAKYMB NOAOrpeBaTenb, He Bbl-

KnovanTe BEHTUNATOP A0 NONHOro NPeKpaweHnA ryaeHnA nnameHn
B KOTne.

. Oep>xxute TonnueHeIn 6a4ok netom 6e3 GeH3uHa.

38. Starting Preheater Operating Instructions

15

2

> oo
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Before starting the preheater familiarize yourself with its Operating

structions.

It is prohibited:

to start preheater when boiler is empty;

to use preheater in closed premises;

keep a constant eye on preheater during its operation.

. Regularly check tightness of preheater fuel system.

. Open preheater feed cock only during its operation.

. After engine is warmed up and preheater is turned off, do not switch off the
fan until flame humming in boiler stops completely.

. In summer keep preheater fuel tank empty.

In-



38. Instructions sur 'utilisntion du réchauffeur de démarrage du moteur

38.

38.

Iig

2

6.

Avant de lancer le réehauffeur, il faut prendre connaissance de sa notice
d’utilisation,

11 est interdit de
lancer le réehaulfour 8l la chaudiére ne contient pas d’eau;
Putiliser dans les locaux clos;

le laisser sans suryelllance pendant le fonctionnement.

. Surveiller régulidrement I'étanchéite du systéme d’alimentation en carburant

du réchauffeur,

. Le robinet d'alimentation du réchauffeur ne doit étre ouvert que durant le

fonctionnement du réchauffeur.

. Aprés avoir ferminé le réchauffage du moteur et arrété le réchauffeur, ne pas

mettre hors elreuit le ventilateur jusqu’a ce que le bourdonnement de la flam-
me ne cesse dans la chaudiére.
En ¢té le réservoir d’essence du réchauffeur doit étre vide.

Instrucciones para el empleo del calentador de arranque del motor

1

2

6.

Antes de poner en marcha el calentador estudie bien las instrucciones para
el uso del mismo.

Se prohibe: .

poner en marcha el calentador sin agua en el calderin;

utilizar éste en locales cerrados;

abandonarlo durante su funcionamiento,

. Regularmente vigilar la hermeticidad del sistema de alimentacién del calen-

tador con combustible.

. El grifo de alimentacion del calentador se debe abrir solo cuando funciona

el calentador.

. Terminado el calentamiento del motor y después de desconectar el calen-

tador, no desconecte el ventilador hasta que cese por completo el zumbido de
la llama en el calderin,
En verano mantener el recipiente sin gasolina.

Gebrauchsanweisung fiir den AnlaBvorwirmer des Motors

12

2!

Vor dem Einschalten des Vorwirmers hat man sich mit seiner Gebrauchsan-
weisting bekannt zu machen.

Es ist verboten:

Den Vorwirmer ohne Wasser im Kessel in Betrieb zu setzen;

den Vorwiirmer in geschlossenen Rdumen anzuwenden;

den Vorwirmer wihrend des Betriebs ohne Aufsicht zu lassen.

. Regelmiifiig die Kraftstoffanlage des Vorwérmers auf Dichtheit iiberwachen.
. Speisehahn des Vorwirmers nur wihrend seines Betriebs offnen.
. Nach beendetem Vorwidrmen des Motors und Ausschalten des Vorwérmers

den Liifter nicht ausschalten, bevor die Flamme im Kessel ganz zu summen
aufhort,

. Im Sommer mufy das Kraftstoffgefdfl leer sein.
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NHCTPYKUWA MO NONb30OBAHUIO NYCKOBLIM
NOAOIrPEBATENEM ABUTATENA

. Flepen NycKoOm noaorpesaTtensd 0O3HaAKOMbTECH C PYKOBOACTBOM NO

€ro NnpumMmeHeHunto.

. 3anpewaerca;

nyckars nogorpesatens 6e3 soasl B KOTne,
NONL30BATLCA UM B 3aKPbIThIX NOMELUEHUAX,
ocTtasnATb 6e3 Hap3opa npu pabore.

Perynano cneauTe 3a repMeTUYHOCTbLID CUCTEMbI NUTAHWA NOJOTPe-,

BaTenA TONAWBOM.
Kpan nutaHua noporpesartena OTKpbIBaNTe TONLKO Ha BpemsA pabo-

Tbl NOAOrpesaTenA.

3akoHuuB nporpee ABUraTenA U BbIKAKYMB NOAOrpeBaTenb, He Bbl-

KnovanTe BEHTUNATOP A0 NONHOro NPeKpaweHnA ryaeHnA nnameHn
B KOTne.

. Oep>xxute TonnueHeIn 6a4ok netom 6e3 GeH3uHa.

38. Starting Preheater Operating Instructions

15
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Before starting the preheater familiarize yourself with its Operating

structions.

It is prohibited:

to start preheater when boiler is empty;

to use preheater in closed premises;

keep a constant eye on preheater during its operation.

. Regularly check tightness of preheater fuel system.

. Open preheater feed cock only during its operation.

. After engine is warmed up and preheater is turned off, do not switch off the
fan until flame humming in boiler stops completely.

. In summer keep preheater fuel tank empty.

In-
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Caenavo 8 CCCP
rMAPABIIUYECKUNIA AOMKPAT
rPY30NOALEMHOCTbL 6 1

Xoa pabouero naytkepa 280 mm |
MOABLEM: Npou3secT HECKONLKO KAYaHWA PhIarom npu OTBEPHYTON
30N0pHOA urne. 3asepHyTe Urny. NPoONIBOAUTE NOALEM.
ONYCKAHWUE: meaneHHo OTBepHYTh 30N0pHYI0 urny. OTBepHyTb v
3aBEPHYTH NPOBKY BbINyCKa BO3AYXd. 3ANONHATH AOMKPAT 4WACTbIM
npodunsTposantsim macnom MBM, FOCT 1805-51, npu Temnepatype
Wke — 40°C macnom AMI-10,FOCT 679453 po yposHA HanuBHO-
ro OTBEPCTUA.

Made in USSR

Hydraulic Jack

Lifting capacity — b t

Piston stroke = 280 mm
To lift the load: Actuate the lever several times with the needle open. Close
the needle, Lift the load.
To lower the load: Open the needle slowly. Turn out air release plug and then
turn it in. Prime the jack with filtered oil MBII, GOST 1805—51, or AMTI-10,
GOST 6794—53 at a temperature below — 40°C, to the level of filler hole.

Fabriqué en URSS

Vérin hydraulique

Force: 5 t

Course du piston de travail: 280 mm

Montée: Actionner plusieurs fois le levier, le pointeau d’arrét étant ouvert. Fer-
mer le pointeau. Monter la charge

Descente: Ouvrir lentement le pointeau d’arrét. Dévisser et revisser le bouchon
de purge d’air.

Remplir le vérin avec de I'huile pure filtrée MBII, GOST 1805—51, et a la tem-
pérature au-dessous de'=40°C' de I'huile' AMT'-10, GOST 6794—53, jusqu’au ni-

" veatt de 1'orifice de remplissage.
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41. Hecho en la URSS
Gato hidraulico 5 t
Curso del émbolo buzo de trabajo — 280 mm
Elevacién: oscilar unas cuantas veces la palanca, teniendo desenroscada la agu-
ja de cierre. Enroscar al aguja. Efectuar la elevacion.

Descenso: paulatinamente desenroscar la aguja de cierre.
Desenroscar y enroscar el tapon de salida del aire, El gato se debe llenar con
aceite filtrado MBIT, GOST 1805—51 6 AMTI-10, GOST 6794—53 siendo la tem-
peratura del ambiente menos de —40°C hasta el nivel del orificio de llenado.

41. Made in USSR
Hydraulischer 5-t-Wagenheber
Arbeitskolbenhub 280 mm
Heben: Den Hebel einige Male bei gedffneter VerschluBhebel betitigen. Die
VerschluBnadel einschrauben. Den Wagen heben.
Senken: Die VerschluBinadel langsam losdrehen. Die Luftablafischraube losdre-
hen und wieder einschrauben. Den Wagenheber mit gefiltertem Ol MBII nach
Normblatt GOST 1805—51, bei Temperatur —40°C mit dem Ol AMI-10 nach
Normblatt GOST 6794—53 bis zur Hohe der Einfiilloffnung fiillen.

Buremropruanar. Usn. Ne 8455A
[Tamsitka Bonutens aproMoGuas 3WJI-131 Ha pyc., amra., ¢p., HCN. 1 HeM. s3.
BTH. 3ak. 7244









