NAMATKA BOOUTENA ABTOMOBWNA

als
"U

DRIVER'S OPERATIONAL HINTS

\J
%

AIDE-MEMOIRE DU CONDUCTEUR DE

VEHICULE AUTOMOBILE

avs
1!'

MEMORIA PARA EL CONDUCTOR DEL
AUTOMOVIL

e

MERKBUCH FUR FAHRER
. VON KRAFTWAGEN
G2196Y

4@ AVTOEXPORT:SSSR-MOSKVA




v 4 4 s
R pea) LI 1 Al
RS AN e WS L 11 Eh

Ry



[MAMATKA BOIUTEJIS

Hacrosimiasi mamaTka He 3aMeHsIeT DYKOBOJCTBA IO 3KCIJIyaTallHH
aBTOMOOH.JI4.

Boaureaun asromoounaen 3 UJI!

M3yuiiTe pyKOBOACTBO IO IKCIJIyaTallHH U HHCTPYKLHOHHBIE Ta6JIHY-
ki, CueayiiTe peKOMeHAalHsIM, H3JIOXK@HHbIM B HHX.
C MockoBckoro ABrozaBona uMenu K. A. JluxaueBa aBTOMOOHJIH

OTIPAaBJAIOT NOJHOCTbIO 3alpaBJIeHHBIMH cMaskoil. Boma u3 cHcTeMEl
oXJviaxKJaeHHus CJHTa.

AKKyMyJsITOpHble 6aTapeH MOCTaBJASIOT (MO TpeGOBaHHIO 3aKa3uH-
Ka) B 3apsiZKEHHOM HJIH CYX03apsi’KeHHOM COCTOSIHHH. MIHCTpyMeHT, py-
KOBO/ICTBO I10 3KCIl.iyaTallHd M HEKOTOpble NMpHOOPbI aBTOMOOHJIS yra-
KOBBLIBAIOT B JEPEBSIHHBLIH SALUHK H OTHPAaBJISIOT BMECTE C aBTOMOGHJIEM.

ABTOMOOHIH, MOAJIEXKAllHe JJHTeJbHON TPAaHCIOPTHPOBKE, MOJABEP-
THYTbl MaJioii KOHcepBauHMH. Ha ABHratese 3akphIBalOT ClELHAJBLHOH
3arJylIKOI BO3AYLIHBIH (DHJIBTP, 3aKJAEHBAIOT JIMIKHM IJIACTBIPEM IIle-

JIH MacJjOHaJHBHOro naTpy6kKa, a Tak»e OTBEpPCTHE BBIXJOMHOM TPYOHI
H CamnyHbl BCEX arperaTos.

INNYCK HOBOI'O ABTOMOBUJISA

Jlnss 1OATOTOBKH aBTOMOOHJISA K NYyCKY:

— TNPOM3BEAHTE TILATEJLHBIH HADPYKHBII OCMOTP aBTOMOOHJS;

— yJaJuTe 3allHTHYIO0 CMa3Ky C JeTaJjieil H y3JIOB;

— ynaaurte (Tam, A€ €CTh) 3aryylIKy H3 BO3AYLIHOTO (HJIbLTPA H
JIMIIKHIT NJ1aCThIPb, KOTOPBIM ObIIH 3aKJEEHB! 1IEJH MacJOHaJHBHOTO
natpybxa, OTBEPCTHE BBIXJOIHON TPYyObl H CamyHBEl arperaTtoB aBTOMO-
OHJIA;

— npHBeAHTe B pabouee COCTOSIHHE AaKKyMYJSTODHYIO 6aTapeio H

yCTaHOBHTE ee Ha aBTOMOOHJIb (MHHYCOBYIO KJeMMY COEJIHHHTE C Mac-
cOil aBTOMOOHJIA) ;



— THlaTeJIbHO OUHCTHTE THE3/la CBeueil, CBeuH Npomoiite B GeH3use;
——3aJieiite BOAY B CHCTEMY OXJIdX>K/I€HHsI (ﬂ])ll INyCKe JABHUTATEJISI B
XOJ10/1HOe Bpems rojia B CHCTEMY OXJIaKJAeHH 3aJIuBaiiTe ropsiuyio Bo-
ny);
— IIpOBepbTE YPOBEHL MacJia B KapTepe ABHraTeJis,
— BEKJIIOUHTE 3aKHraHue H NnyCcTHTe JABHraTeJb.
Hpe‘m’:le YyeM HaYyHHaThb ABH>XEHHEe aBTOMOOHJI S:

— TpOBepbTEe JaBJjleHHe BO3/yXa B IUHHAX H, NMPH HEOOXOJAMMOCTH,
JIOBE/IHTE €ro A0 HOPMbI (HOPMBI JlaBJIeHHsS] B LIHHAaX NPHBEJEHbLl B HH-
CTPYKUHOHHBIX TabJ/HYKaX);

— JIOBEJIUTE JaBJjieHHe B IHEeBMaTHYECKOil CHCTEMe TOPMO30B /O
4,5 Krc/cM? mo MaHOMETpY, NMPOBEPbTE HCIPABHOCTH PaGOThl TOPMO3OB.

MPABHJIA 3KCNIJIIYATALLUH ABTOMOBHJI
NMPH NMEPBBIX 1000 KM IMPOBETA

CBoeBpeMeHHasi cMa3Ka JieTaJieil H arperaTosB, NOATSI?KKa BCEX coe-
JHHeHHIT, noaaepKaHne aBTOMOOHSI B UHCTOTE — 006si3aTesibHOe yCJIO-
BHE 1ICMpaBHOIl ero padoThl.

HoBsblit aBTOMOGH/L B NePBhIit NEPHO/ KCIIyaTallHH TPeOYyeT MoBbI-
LIEHHOrO0 BHHMAaHHs H TUIATEJbHONO YXO1a, TaK KakK B 3TO BPeMsi Npo-
HCXOAHMT NpHpabOTKa TPYLUIHXCS AeTaJjieii OCHOBHBIX arperaToB H Mexa-
HH3MOB.

Ha npors:kennu nepsbix 1000 kM npoGera:

— He JonycKaiTe Ha XOJOCTOM XOAy 00JbIIHX O0GOpPOTOB KOJieHYa-
TOrO BaJia ABHrATeJs;

— He HarpykaiTe aBTOMOOHJIL 6oJiee ueM Ha 759 OT HOMHHAJILHOI
Harpys3KH;

— He OyKcHpYiiTe TsIKeJIOorpyzKeHblif npuuen (He 6osee 75% OT Ho-
MHHAJbHOH HarpyskKH);

.— He paboTaiiTe Ha XOJOAHOM IBHraTeJe;

— He JonyckaiiTe JBHKEHHS aBTOMOOHJISI CO CKOPOCThbIO OoJee
50 KM/u;

— He CHH:KalTe JaBJieHHEe B LUMHAX KOJeC aBTOMOOHJISI IIPH JABHIKE-
HHH 110 6€310P0IKbI0;

— BHHMAaTeJbHO CJEe/lHTe 3a HarpeBOM arperatoB H He JA0NycCKailTe
HX Ieperpena.

ITocae 1000 xm npodera:

— IIPOH3BEJHTE OCMOTP H MOATSAXKKY KpPEIJIeHHsI BCeX arperaTtos;

— NPOMOITe arperaThl H 3aNnpaBbTe HX CBEXKHM MacJjloM, yepe3 BCe
npecc-MacjeHKH NMpPOH3BeAHTe cMasKy. [laJpHeHIlylo cMasKy NpPOH3BO-
JHTE B COOTBETCTBHH C TabJIHIEH CMa3KH, NIPHBEAEHHONH B MHCTPYKIHH;

— MNOATSHHTe 60JITBl rOJOBOK 06JI0OKa LHJAHHAPOB M TaWKH LUIMHJIEK
BIIyCKHOIO H BBINIYCKHOrO ra3onpoBoAoB. IIpoBepKy 3aTsI2KKH TI'OJIOBOK
6J10Ka NPOH3BOAHTE HA XOJOAHOM JBHraTeJe;

— MNOATSIHHTE Oc/jabeBLIHE COCAHHEHHSI H YCTPAHHTE MOATEKAHHsS B
CHCTEeME OXJIaxK/IeHHsl, MHTAHHSA, CMa3KH H yTeuKy BO3Ayxa B TpyOompo-
BOJIaX ITHEBMAaTHYECKOH CHCTEMBl TOPMO30B;
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— npoBepbTe Npornod pemHeil NpHBOJa reHepaTopa M Hacoca FHAPO-
YCHJIHTEJIsl, KOTOPBIil TOJA JeHCTBHEM YCHJIHSI 4 Krc [AOJI2KeH ObiTh
8—14 MM, a peMHsI KOMIpeccopa — 5—8 MM;

— IIpoBepbLTe CBOOO/HLIH XOMI NejlaliH CUeNJeHHs, KOTOPBI M0JKeH
ObITL 35—50 MM.

BOOKAEHHE

[Ipim nepeksaiouenun nepeaau B KopoGKe nepefau 06s3aTebHO Bbi-
KHMaiiTe neianan cuensenns. ITepeksiouaiiTe nepenayn nJaaBHBIM Ha-
JKATHCM Ha peluar, 6e3 pbiBKOB. [TouyBcTBOBaB CONPOTHBI/ICHHE MepeMe-
LeHHIO pbluara, 1pojoJzKaliTe njaBHOe JaBJeHHEe Ha pblyar A0 MOJHO-

ro BKJIOUCHHS TMepeagavl. Peskoe aBH)KeHHE pbiyara He I[IOMOTaeT, a
MeELaeT BKJIIOUEHHIO nepeaady.

T poranme aBTOMOOHJ S C MeCTa IPOH3BOAHTE TOJBKO Ha
nepBoii nepenave. Ecsiu B Hauasie ABHIKEHHS HE yAAeTCs MOCTABHTb Phbl-
uar B Tpebyemoe N0JIOXKEHHE, He NblTaliTeCh BKJIOUHTH Nepenauy pes-
KHMIL TOJUKaMI pbluara, OTHYCTHTE IedaJb CLENJEHHs], BTOPHYHO BbI-
KJIOUHTE ClienJieHle H NMOBTOPHTE MONLITKY BKJIOYHTL Hepepauy.

3aannil X0/ BKJIOYaiiTe TOJLKO MOCJE IOJHOII OCTAHOBKH aBTOMO-
ouJs.

Ha xoay aBTOMOO HJ 4:

— He Jep2KHTe HOT'y Ha MejaJlH CLEeNJeHHUs;

—IMpH JABHKEHHH aBTOMOOHJISI 10 TPYAHONPOXOAHMOMH J0pore (Msr-
KHIl TPYHT, NECOK, Ipsi3b, CHEr, Jiel), a TakKe NPH NPEoJOJeHHH Kpy-
ThIX NOABEMOB BKJIOYaiiTe NEpPBYIO Iepedauyy B pa3faTOUYHOH KOpoOKe;

— IPH BKJIOYEHHH NEPBOH Nepefavyd B pa3faTOYHOi KOPOOKe aBTo-
MaTHYeCKH BKJIlouaeTcs nepeiHuit Moct. [Ipu nepexone ¢ mepBoi mepe-
Jlaui Ha BTOPYIO NEpeAHHH MOCT aBTOMAaTHYECKH OTKJIOYaeTcs;

— Ha BTOPOMH Iepejaye pa3laTOYHOH KOPOOKH NmepeiHeli MOCT MO-
7KeT OBbITh BKJIIOUEH TOJIbKO NMPHHYAHTEJbHO NepeKJlouaTeseM, YCTaHOB-
JICHHBIM Ha nepeaHeM LiuTe KabuHbl. [IpH BKIIOYEHHH NepeiHero Mocra
Ha IHTKe NpHOOPOB 3aropaeTcsi CHrHaJibHAsd JaMIa;

— INepexofHTe CO BTOPOIl nmepegayd pa3faTO4HOM KOPOOKH Ha mep-
BYIO TOJILKO MOCJIEe ITOJHOH OCTAHOBKH aBTOMOGOHJIS;

— MPH ABHKEHHH aBTOMOOMJISI LIHHHBIE KPAaHBI HA KOJIecax AepKHTe
OTKPBLITBIMH. DTO MO3BOJISIET NMOCTOAHHO HAOJI0AaThb MO MaHOMETPYy 3a
JlaBJieHHeM B ILUIHHAX, a TaK)Ke CBOEBPEMEHHO OOHapy>KHBaTb IIOBpPeEK-
JICHHSI B CHCTeMe H IPOKOJIbI 1UHH;

— IpPH OCTAHOBKE aBTOMOOH/ISI HAa HOUYb KOJIECHBbIE KPaHbl 3aKphI-
Baiite;

— mnepej NpeojosieHHeM 6Gpoja: OTKJIOUHTE BEHTHJSATOP ociaabJe-
HHEeM HaTsI?KeHHsl NPHBOAHOTO PEeMHs; YCTaHOBHTE AaBJieHHE B ILIHHAX
0,5—1,5 Krc/cmM?, COOTBETCTBEHHO IJIOTHOCTH INPHOPEXHOro rpyHTa; 3a-
KpoiiTe KpaH Ha TpyOKe BEHTHJSLUHH KapTepa ABHraTeJ/s; Bb(BEDHHTE
KOHHYECKYIO NPOOKY CO IUNJHHTOM H3 HMIKHEil KDBIIIKH KapTepa CLen-
JIGHHSI H TIOMEHSIIITE ee Ha IUIyXyIo NpoOKy, KOTOpasi HAXOJAHTCS B P€3b-
G0BOM OTBEPCTHH KPLIIKH NOALUIHNHHKA BeAyleH UIHAMHADPHYECKOMH
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LIeCTePHH IIepPEeAHero MocTa (nocJe npeojaoJieHuss 6poja npoOKH CHOBa
nocTaBbTe HAa CBOH MecTa); Jaiite nopaboTaTh ABHraTeNi0 3—5 MHHYT
Ha CpeiHeil YacTOTe BPallleHHs NMPH 3aKPLITOM KPaHe BEHTHJSIHH Kap-
Tepa, UToObl CO3/1aTh HEKOTOPOE H3OBITOUHOE JIaBJICHHE;

— IIPH BXOJe B OpOJ OTKpoiiTe ABeph KaOGMHBI JIJIsI TOTO, YTOOLI BO-
Jla 3aTonmja KaOHHYy H He 103BOJisijla eiil BCIJIBIBATb H Pasrpy:KaTh Ie-
peaHHIii MOCT;

— TIocJie npeoaoJieHusa Opojla NpPoOBepbTe COCTOSIHHE MacJa BO BCexX
arperatax. Ecan B macse Gyaer oGHapysKeHa BOJla, CMEHHTE MacJo B
TOT 7K€ JEeHb.

SKCIUIYATALHUSI ABTOMOBHJIS

1. ABromo6uab 3MJI-131 nosxen paGoraTh Ha OGeH3HHE C OKTaHO-
BLIM YHCJOM He HHKe 76.

2. Ilepea myckom ABHraTessi, a TakKe IOCJe 3aJHBKH CBEXKero
MacJa npoBepsiiiTe Mac/JoyKa3aTeJeM ypOBeHb MacJjia B KapTepe H J0-
JHBaiiTe /10 BepXHeil NpsiMOYyro/bHOII MeTKH Ha ykasartede. [locae npo-
rpeBa H OCTAaHOBKH /JBHTraTeJsl YPOBEHb MacJa JA0JI2KeH JOXOAHTb 10
MeTKH «[lo/1HO».

3. Ilocie nycka XOJIOAHOTO JABHraTeJst He AaBaiiTe KOJEHUaTOMY
BaJy cpasy 00JIblLIOil 4YacTOTEl BpalleHHs, TaK KaK XOJIOJHOE 3aryCTeB-
lIee MacJjo AOXOIHT JI0 NOALIHIMHHKOB KOJIEHYATOTO BaJja MEAJIEHHO H
npyu GoJbIIOIT YacTOTe BpalleHHs MOALIMIHHKH MOTYT OCTaThesi 6e3 J0-
CTaTOUYHOrO KOJIHYECTBA CMa3KH.

4. Bo Bpems cauBa BOABI MPOOKY paaMaTopa AEP:KHTE OTKPHITOIL.
[1pu naanuun Ha aBTOMOGH/Ie KOHAEHCALHOHHOTO Gauka CJHBaiiTe BOAY
yepes yeTblpe KpaHa.

5. Ilpu Hu3Koii TemnepaTtype yGeiHTeCh B MOJHOM CJHBE BOJIBI BO
H3bezKaHHe 3aMep3aHHs BOAbl B OJIOKEe LHJIHHAPOB ABHIaTeJs.

6. ITOCTOSTHHO KOHTPOJIMPYiiTe HaBJeHHE Macja B CHCTeMe CMa3Kil
JABHraTeJs.

7. laBieHue Macja Ha HOBOM TNDOTPETOM JBHraTeje IIpH
1200 06/mMuH 10/12kHO GBITH 2,5 Kre/cM2. MHHMMaJIbHO JONYCTHMOE JaB-
JIeHHe MacJa B JBHraTeJe, nporperoM 10 paboueit TeMnepaTyphl, Ha
xosoctom xony — 0,5 Kre/cm?, mpH cpeaHel YacToTe BpallleHHsI KOJIeH-
yaToro BaJsa — 1,5 Kre/em2.

8. Ily1s1 oxJlaKJeHHsI Macjia Ha aBTOMOOHJIE YCTaHOBJIEH MacJsHbli
paaHaTop, KOTOPBIii MOYKHO BBLIKJIIOUHTbL NPH NMyCKe XOJIOAHOTO ABHUTra-
TeJd NPH BHellHeil Temnepatype Huzke 0 °C.

9. a5 rHAPOYCHJIHTE/s ynoTpebJisiiTe TLIATEJbHO OT(HHILTPOBAH-
HOE MacJo.

10. He yaepzkuBaiiTe pyJieBoe KOJECO AJHTEJbHOE BPEMs NOBEPHY-
TBIM [0 ynopa B OAHY CTODOHY, YTO MOJKET IIPHBECTH K IIOBPEXK/IEHHIO
Hacoca THAPOYCHJIHTES.

11. Cieante 3a HCHPABHOCTHIO NMHEBMATHUECKOTO NPHBOAA TOPMO-
30B. He pexomeHnayeTcsi auHHATh ABHXKEHHE ABTOMOOHJISI, eCJIM AaB-
JIeHHe B CHCTEMe IIHeBMaTHYeCKOro IpHBOJAa TOPMO30B HHXKE
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4,5 krc/em?. Bo Bpems ABH)KEHHSI HE CJEAyeT JONYCKaTh YMCHbILIEHUS
JlaBJICHHSI.

12. Tlosib3oBaThCs CTOSIHOYHBIM TOPMO30M pa3peliaeTcss TOJbKO Ha
crosukax. Ilpumenenue ero BMmecTo paboyero TopMo3a CHHKAeT I0JIro-
BCUHOCTH TPAHCMHCCHH.

13. CaeanTe 3a Ha/JEKHOCTBIO BCEX COEJHMHEHHil JeTaJjieil 3KpaHH-
POBKH 3JIeKTPOOOOPYAOBAaHHS Ha JABHraTee.

14, Ha aBTromooOuae 3MJI-131A ¢ KOHTAKTHO-TPAH3HCTOPHOH CHCTe-
MOIl 3aKHMFaHH$l 3aUHCTKAa KOHTAKTOB paclpelesiHTeJsisi He Tpebyercs.
[Ipn nonaaaHni Ha KOHTAKTbl CMa3KH H TPSA3H NMPOMONTE HX UHCTHIM
OCH3HHOM.

15. He nonyckaiite paGoTy ABHraTessi ¢ H3JHIIHE GOJbUIHMH 3a30-
paMH B CBeuax 3ayKMraHus. 3a30p MEXAy 3JEKTPOAaMH CBEYEeH 3arKH-
ranns aoJkeH obiTh 0,5—0,6 MM.

16. 3a30p MexKAy KOHTaKTaMH NpepriBaTe/sl NOAACPKHBANTE B Npe-
aeaax 0,3—0,4 mwM.

17. 3a3op Mexkay cTepzKHeM BIYCKHOIO M BBINYCKHOTO KJamaHa H
KOPOMBICJIOM Ha XOJIOJAHOM JABHrateJe AoJxKeH O0biTh 0,25—0,30 MM.

a5 ycnewHoit KCriyaTauui, KPOME HACTOSIIIEH MaMsSTKH, BHHMA-
TeJbHO M3YyUHTE PYKOBOJACTBO IO 3KCIJyaTallHH, [OCTABJISEMOE C KaK-
JbIM aBTOMOOHJIEM.

HcnpaBhas paGoTa aBTOMOOHJIS H IJIHTEJBHBIH CPOK €ro CJIy»KOEI
MOryT ObITb 0GecneueHbl TOJbKO IPH BHHMATENbHOM H PEryJsipHOM YXO-
Je ¢ cobaioieHHeM BCeX NMPaBHJ, H3JI0KEHHBIX B PYKOBOACTBE.

CpoeBpeMeHHOE IpoBeleHHe NPO(PHIAKTHUCCKHX TEeXHHUYECKHX O06-
CJYZKHBaHHII aBTOMOOHJIS 3HAYHTEJbHO MOBLIIIAET CPOKH €ro 6e30TKas-
HOIl padoThI.
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OPERATIONAL HINTS FOR DRIVERS

The present Operational Hints are not intended to substitute the
Operating Manual of the Truck.

Drivers of the 3HUJI Trucks!

Carefully stiudy the Operating Instructions and Instruction Plates
and strictly follow their recommendations.

The Manufacturer, the Moscow Automobile Works, named after
I. A. Likhachov, delivers the trucks fully primed with oil and grease,
and cooling system drained completely.

The storage batteries are delivered in charged or drycharged con-
dition, depending upon the requirements of the Customer. All the
tools, some instruments and a copy of the Operating Manual are pac-
ked in a wooden case and delivered together with every truck.

The trucks intended for long shipment are subjected to partial pre-
servation in the following scope; the air cleaner of the engine is stop-
ped with a special plug, slots of the oil filler pipe, exhaust pipe hole
and breathers of all the units are stopped with adhesive tape.

STARTING A NEW TRUCK

To prepare thetruck for starting, proceed as fol-
lows:

— thoroughly inspect the truck externally;

— remove preservation compound from all the parts and units;

— remove the plug of the air cleaner (if any) and adhesive tape
from the oil filled pipe slots, exhaust pipe hole and breathers of the
truck units;

— prepare the storage battery for operation and mount it on the
truck (connect the minus terminal of the battery to the truck frame);

— thoroughly clean the spark plug seats and wash the spark plugs
in gasoline;

— fill the cooling system with water (when starting the engine in
cold weather, prime the system with hot water);

— check oil level in the engine crankcase;
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— switch ON the ignition and start the engine.
Prior to drivin g:
- check air pressure in the tyres and bring it to the normal value
(the values are specified on the Instruction Plates);
— raise air pressure in the pneumatic brake system to 4.5 kgf/cm?
as read off the pressure gauge, and check the brakes in operation.

RUNNING-IN PERIOD (1,000 KM)

To ensure frouble-iree operation of the truck, keep it clean and
lubricated, and tighten up all connections in due time.

Every new truck requires better care and thorough maintenance
during the first period of its operation as in this time all the friction
parts of the main units and mechanisms are being worked together.

During the First 1,000 km of Run:

— avoid high idle speeds;

— see that load of the truck does not exceed 759 of its capacity;

— avoid tfowing of a heavily loaded trailer (the load in the trai-
ler should not exceed 75% of the truck load capacity);

- do not start driving when the engine is cold;

— do not drive at a speed exceeding 50 km/h;

— do not reduce tyre pressure when driving over country roads;

—avoid overheating of the truck units.

After the First 1,000 km of Run:

— inspect and tighten up all the attachments of the units;

—wash the units and fill them with clean oil, pack all grease
fittings with clean grease. Further on perform lubrication in accor-
dance with the Lubrication Chart;

— tighten up the bolts of the cylinder head and stud nuts of the
intake and exhaust manifolds. Check tightening of the cylinder head
bolts when the engine is cold;

— tighten up loose connections and eliminate leakage in the cool-
ing, fuel and lubrication systems and air leakage in the pneumatic
brake piping;

— see that deflection of the generator and hydraulic booster pump
drive belis under a pressure of 4 kgf is within 8 to 14 mm and com-
pressor belt — within 5 to 8 mm;

— check the clutch pedal free travel which should be within 35
to 50 mm.

DRIVING

When shifting the gears, do not fail to depress the clutch pedal.
Shift the gears gradually, without jerking the gearshift lever. When
resistance to the shifting is felt on the lever, proceed with gradually
pressing on the lever until the gear is fully engaged. Jerking will not
help in this case, on the contrary, it will make engagement of gears
more difficult.
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Start the motion in the Ist gear only. If you fail in setting the
lever to the required position, do not try to engage the gear by jerk-
ing the lever, better release the clutch pedal, then depress it again
and try to engage the gear.

Engage the reverse gear only after the truck has been stopped
completely.

When running:

— keep vour foot off the clutch pedal;

— when negotiating heavy sections of road (soft soil, sand, mud,
snow, ice) and steep upgrades, engage the 1st gear in the transfer
case;

— with the Ist gear of the transfer case engaged, the front axle
gets engaged automatically. When changing over from the Ist to the
2nd gear, the front axle gets automatically disengaged;

— with the 2nd gear of the transfer case engaged, the front axle
can be engaged only with the switch mounted on the toeboard oi the
cab. With the front axle engaged, a pilot lamp on the instrument pa-
nel lights up;

— change over from the 2nd gear of the transfer case to the Ist
gear after a complete stop;

— while in motion, keep the wheel tyre valves open. This will per-
mit constant checking of the tyre pressure by the pressure gauge and
will let the driver be immediately aware of any fault in the system
and punctures of tyres;

— when parking the truck for night, close the valves;

— before overcoming a ford, loosen the drive belt of the fan to
make the fan inoperative, reduce the tyre pressure to 0.5—1.5 kgf/cm?,
depending upon the density of the bank ground; close the valve on
the engine crankcase vent pipe; turn the taper plug with the cotter
pin out of the lower cover of the clutch housing and turn a blank plug
in its place. The blank plug should be taken from the threaded hole
on the front axle driving spur gear bearing cap. After negotiating the
ford, interchange the plugs again; let the engine operate for 3—5 min
at a medium speed with the crankcase vent cock closed to built up
certain excessive pressure;

— when getting into the water, open the door of the cab to let the
water in to prevent floating of the cab and unloading of the front axle;

— having negotiated the ford, check condition of oil in all the
units. If water is found in the oil, change oil as quickly as possible,
but not later than in 24 hours.

TRUCK OPERATION

1. The 3MJI-131 truck should be operated on gasoline with octane
number not lower than 76.

2. Before starting the engine and after filling the system with
clean oil, check the oil level in the crankcase with the dipstick and
bring it to the upper rectangular mark level. After heating and stop-

S



—

ping the engine, the oil level should be as high as the FULL (IIOJI-
HO) mark on the dipstick.

3. After starting a cold engine do not speed up the crankshafts as
thick oil cannot reach the bearings and at high speeds the bearings
may not get the sufficient amount of lubricant.

4. When draining water from the radiator, keep the radiator filler
open. If the truck is equipped with a condensating tank, drain water
through four cocks.

5. At low temperatures, to prevent freezing of water in the system
and damage to the cylinder block, make sure that water has been
drained completely.

6. Constantly check the oil pressure in the engine lubrication sys-
tem.

7. Oil pressure in a new and heated engine at a speed of
1,200 r/min should be 2.5 kgf/cm?. The minimum permissible oil pres-
sure in the engine heated to the operating temperature at idle running
speed is 0.5 kgf/em?, and at medium speed — 1.5 kgf/cm?2.

8. To cool the oil, the truck is equipped with an oil cooler which
should be switched out when starting a cold engine at below zero
temperatures.

9. In the hydraulic booster use only thoroughly filtered oil.

10. Do not keep the steering wheel turned to the rest to one side,
as it may bring the hydraulic booster pump out of order.

11. Check the condition of the brake pneumatic drive. Do not start
the motion, if the pressure in the brake pneumatic system is below
4.5 kgfi/em?; when driving, see that the pressure does not drop below
this value.

12. Use the transmission brake only at parking. The employment
of the transmission brake instead of the foot brake shortens the trans-
mission service life.

13. Check all shielding parts of the engine electrical equipment for
reliability of attachment.

14. The 3MJI-131A truck equipped with a transistorized ignition
system do not require cleaning of the distributor contacts. If oil or
dirt gets onto the contacts, wash the contacts with clean gasoline.

15. Prevent operation of the engine with excessive spark plug gaps.
The gap between the spark plug electrodes should be within 0.5 to
0.6 mm.

16. Keep the breaker point gap within 0.3 to 0.4 mm. *

17. Keep the clearance between the valve stem and rocker of the
intake and exhaust valves on a cold engine within 0.25 to 0.30 mm.

To operate the truck correctly, thoroughly study the Operating Ma-
nual of the Truck delivered by the Manufacturer.

Long and trouble-free operation of the truck is mainly dependent
on regular and careful maintenance and strict adherence to the re-
commendations outlined in the Manufacturer’s Manual.

Carrying out routine maintenance operations in due time, You will

considerably increase the service life of your truck and avoid unti-
mely repairing.
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AIDE-MEMOIRE

Le présent aide-mémoire ne remplace pas la notice d’utilisation du
véhicule.

Conducteurs des véhicules 3UJI!

Etudiez la notice d’utilisation et les plaques d’instruction; confor-
mez-vous aux consignes qu’elles contiennent.

L’usine d’automobiles Likhatchev livre les véhicules avec les pleins
de graisse et d’huile. L’eau du systéme de refroidissement est vidan-

ée.

Les batteries d’accumulateurs sont fournies (sur demande) char-
gées avec électrolyte ou chargées séches. L’outillage de bord, la no-
tice d’utilisation et certains instruments du véhicule sont emballés
dans une caisse de bois et livrés avec le véhicule.

Les véhicules devant étre transportés longtemps subissent un trai-
tement stockage partiel qui consiste a obturer le filtre a air pur par
un bouchon spécial, a coller avec un ruban adhésif les fentes de la
tubulure de remplissage d’huile, de méme que [lorifice du tuyau
d’échappement et les reniflards de tous les organes.

MISE EN SERVICE D'UN VEHICULE NEUF

Ploiur préparer le véhicule a la mise en service
il faut;

— examiner soigneusement le véhicule de I’extérieur;
—débarrasser les piéces et les organes de la graisse de protec-
tion;

— retirer le bouchon (s’il existe) du filtre a air et enlever le ruban
adhésif collé sur les fentes de la tubulure de remplissage d’huile, I'ori-
fice du tuyau d’échappement et les reniflards des organes du véhicule;

— metire la batterie en état de service et I'installer sur le véhi-
cule (borgne négative reliée a la «<masse» du véhicule);

— nettoyer avec soin les logements des bougies; laver les bougies
a l’essence;
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— verser de I'eau dans le systéme de refroidissement (par temps
froid, verser I'eau chaude dans le systéme de refroidissement);

— controler le niveau d’huile dans le carter du moteur;

— établir le contact d’allumage et lancer le moteur.

Avant de démarrer le véhicule:

— controler la pression de gonflage des pneus et les gonfler a la
valeur normale, si besoin est (les valeurs de pression de gonflage des
pneus sont données aux plaques d’instruction);

— porter la pression dans le systéme pneumatique de commande
des freins jusqu’a 4,5 kgf/cm? d’aprés le manométre; s’assurer du bon
fonctionnement des ireins.

REGLES D'UTILISATION DU VEHICULE LORS DES PREMIERS
1000 KM DE PARCOURS

Le graissage en temps opportun des piéces et des organes, le res-
serrage de tous les assemblages, le maintien du véhicule en état de
propreté sont les conditions indispensables de son fonctionnement
sans défaillance.

Au cours de la premiére période de son exploitation, un véhicule
neui demande une attention particuliére et un entretien soigneux, car
il se produit pendant ce temps 'ajustage des piéces en frottement des
principaux organes et mécanismes.

Au cours des premiers 1000 km de parcours:

— ne pas laisser tourner le moteur a vide aux régimes de rotation
élevés;

— ne pas charger le véhicule a plus de 75% de sa charge utile
nominale;

— ne pas tracter une remorque fortement chargée (75% de la char-
ge utile nominale maxi);

— ne pas travailler avec un moteur froid;

— ne pas rouler a une allure supérieure a 50 km/h;

—ne pas réduire la pression de gonflage des pneus de roues du
véhicule lors du roulage en dehors des routes;

— veiller attentivement a I’échauffement des organes en préve-
nant leur surchauffe.

Apres le parcours de 1000 km:

— effectuer I’examen et le resserrage des éléments de fixation de
tous les organes;

— laver les organes et les remplir avec de I'huile fraiche, renou-
veler la graisse dans tous les graisseurs. Ensuite, faire la lubrifica-
tion en conformité du tableau de graissage figurant a la notice d’uti-
lisation;

— resserrer les boulons des culasses et les écrous des goujons de
fixation des tuyauteries d’admission et d’échappement. La vérifica-
tion du serrage des boulons de culasses doit s’effectuer sur un moteur
froid;
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— resserrer les assemblages relachés et éliminer des fuites aux
systémes de refroidissement, d’alimentation et de graissage, ainsi que
des fuites d’air par les canalisations du systéme pneumatique de com-
mande de freins;

— controler le fléchissement des courroies d’entrainement, sous
I’effort appliqué de 4 kgf, il doit étre de 8 & 14 mm pour les courroies
de la génératrice et de la pompe de servo-direction hydraulique et de
5 a 8 mm pour la courroie du compresseur;

— vérifier la garde de la pédale de débrayage, qui doit étre de
35 a 50 mm.

CONDUITE DU VEHICULE

Au changement de combinaison de la boite de vitesses, on doit
obligatoirement débraver. Effectuer cette manceuvre en appuvant dou-
cement et sans a-coups sur le levier. Ayant ressenti une résistance
au déplacement du levier, continuer d’exercer la pression progressive
sur le levier tant que la vitesse voulue ne s’engage complétement. Un
déplacement brusque du levier ne facilite pas, bien au contraire, il
géne I’enclenchement de la vitesse.

Ne démarrer le véhicule qu’en premiére.

Si I'on n’arrive pas dés la mise en marche du véhicule de placer le
levier en position désirée, ne pas chercher a engager la combinaison
par un choc brusque sur le levier; dans ce cas, lacher la pédale de dé-
brayage, débrayer a nouveau et ensuite enclencher la vitesse.

N’engager la marche arriére qu’aprés I'arrét total du véhicule.

Entclo'nisidie’]l'a mairche du véhicule:

— ne pas tenir le pied sur la pédale de débrayage;

— lorsque le véhicule roule sur une route difficile (sol mou, sable,
boue, neige, glace) ou lorsqu’il monte une forte cote, enclencher la
17¢ vitesse dans la boite de transfert;

— lors de '’engagement de la 1™ vitesse de la boite de transfert il
se produit '’enclenchement automatique du pont avant. Au passage de
la 17 a la 2° vitesse, le pont avant se déclenche automatiquement;

— avec la 2° vitesse engagée dans la boite de transfert, le pont
avant ne peut étre enclenché que par un sélecteur de commande
placé sur la planche de bord de la cabine. A I’enclenchement du pont
avant une lampe témoin s’allume au tableau de bord;

— passer de la 2° vitesse a la 1™ vitesse de la boite de transfert
seulement aprés I’arrét total du véhicule;

— en cours du déplacement du véhicule les robinets de pneus des
roues doivent étre restés ouverts. Cette pratique permet de surveiller
constamment la valeur de pression de gonflage des pneus d’aprés le
manomeétre, ainsi que révéler en temps opportun des détériorations
dans le systéme et des perforations des pneus;

— si 'on arréte le véhicule pour la nuit, il est recommandé de fer-
mer les robinets de pneus;
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- avant de franchir un gué, il faut: isoler le ventilateur en rela-
chant la tension de la courroie; établir la pression des pneus entre 0,5
et 1,5 kgf/em? en fonction de la densité du sol des rives; fermer le ro-
binet sur le tube de ventilation du carter du moteur; dévisser le bou-
chon conique avec goupille du couvercle inférieur du carter d’embray-
age et v visser un bouchon plein qui se trouve dans le trou taraudé
du chapeau de roulement du pignon cylindrique menant du pont avant
(aprés le franchissement du gué, remettre les bouchons en place);
laisser tourner le moteur pendant 3 a 5 mn au moyen régime, le ro-
binet du fube de ventilation du carter étant fermé, afin de créer une
certaine surpression;

— en entrant dans I’eau, ouvrir la porte de la cabine pour que
I'eau inonde la cabine et ne lui permette pas d’émerger et de déchar-
ger le pont avant;

— aprés le franchissement du gué, controler I’état de I'huile dans
tous les organes. Si I'huile contient de I’eau, changer I'huile le méme
jour.

UTILISATION DE VEHICULE

I. Ravitailler le véhicule 3MJI-131 avec une essence dont I'indice
d’octane n’est pas inférieur a 76.

2. Avant le lancement du moteur, de méme qu’aprés le versement
de I'huile fraiche, contréler le niveau d’huile dans le carter du moteur
a l'aide de la jauge et refaire le plein jusqu’au repére rectangulaire de
la jauge d’huile. Quand on arréte le moteur réchauffé, le niveau d’huile
doit atteindre le repére «IToano» (Plein).

3. Ne pas laisser tourner le moteur froid aux régimes élevés des
son lancement, car I’huile froide visqueuse parvient aux paliers du
vilebrequin lentement et ces derniers pourront ne pas recevoir une
quantité suffisante d’huile.

4. Laisser le bouchon du radiateur ouvert lors de la vidange de
I’eau. Si le véhicule est doté d’un réservoir d’expansion, vidanger I'eau
par quatre robinets.

5. Par temps froid, s’assurer que le liquide de refroidissement est
complétement vidangé, sous peine de geler le moteur.

6. Contréler systématiquement la pression d’huile dans le systéme
de graissage.

7. Avec un moteur neuf réchauffé tournant au régime de
1200 tr/mn, la pression d’huile doit étre de 2,5 kgf/cm?. La pression
minimale admissible au ralenti du moteur est de 0,5 kgf/cm? et aux
vitesses moyennes de 1,5 kgf/cm?.

8. Le véhicule est équipé d’un radiateur d’huile pour le refroidis-
sement de I’huile qui peut étre mis hors circuit lors du lancement du
moteur froid, si la température ambiante est au-dessous de 0°C.

9. N'utiliser pour la servo-direction que I'huile bien filtrée.

10. Ne pas tenir longtemps le volant de direction en position tour-
née jusqu’en butée dans un méme sens, car il peut se produire I’en-
dommagement de la pompe de servo-direction.
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11. Veiller au bon état du systéme pneumatique de commande des
freins. Il n’est pas recommandé de se mettre en mouvements, si la
pression dans le systéme est inférieure a 4,5 kgi/cm?, et d’admetire en
cours de la marche la baisse de cette pression.

12. N'utiliser le frein a main qu’aux stationnements. Son utilisa-
tion au lieu du frein au pied diminue la durée de service de la trans-
mission.

13. Veiller au contact parfait de toutes les connexions des blinda-
ges d’équipement électrique sur le moteur.

14. Sur le véhicule 3M1JI-131A comportant un allumage transisto-
risé, les contacts du rupteur ne demandent a étre limés. En cas de pé-
nétration de la graisse ou de salissures, il faut nettoyer les contacts
a I’essence pure.

15. Le fonctionnement du moteur avec des écartements exageéres
dans les bougies d’allumage n’est pas toléré. L’écartement des élec-
trodes doit étre de 0,5 a 0,6 mm.

16. Maintenir I’écartement des contacts du rupteur dans les limi-
tes de 0,3 a 0,4 mm.

17. Le jeu entre la tige de soupape et le culbuteur du moteur froid
doit étre de 0,25 a 0,30 mm (pour les soupapes d’admission et d’échap-
pement).

Pour une exploitation correcte, étudier avec attention, outre cet
aide-mémoire, la notice descriptive et d’utilisation livrée avec cha-
que véhicule.

Le bon fonctionnement du véhicule et sa longévité ne peuvent étre
assurés que par des entretiens minutieux et réguliers, en respectant
foutes les régles exposées dans la notice du constructeur.

L’exécution en temps opportun des entretiens préventifs du véhi-
cule augmente considérablement sa durée de service.
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— compruebe la flecha de las correas del accionamiento del gene-
rador y de la bomba del servo, que aplicando un esfuerzo de 4 kgf,
debe ser 8—14 mm, la flecha de la correa del compresor debe ser

5—8 mm;

compruebe el recorrido de seguridad del pedal del embrague,
¢ste debe ser 35—50 mm.

CONDUCCION

Al cambiar las velocidades en la caja de cambios apriete el pedal
del embrague. El cambio de velocidades se debe realizar apretando
levamente sobre la palanca sin tirones. Al sentir resistencia al des-
plazamiento de la palanca, contintie presionando levemente sobre la
palanca hasta que se conecte por completo la velocidad. El movimien-

to brusco de la palanca no ayuda, sino dificulta la conexion de la
velocidad.

El arranque del automoévil se debe realizar s6lo en
primera velocidad, si al emprender la marcha no se ha logrado de
colocar la palanca en la posicion requerida, no hacer esfuerzos para
conectar la velocidad tirando bruscamente de la palanca, soltar el pe-
dal del embrague, por segunda vez desembragar el embrague e inten-
tar de nuevo meter la velocidad.

LLa marcha atras se debe meter s6lo después de parar por completo
el automovil.

Estando el automovil en marcha:

— no mantener el pie sobre el pedal del embrague;

— cuando el automévil marcha por caminos dificiles (terreno
blando, arena, barro, nieve, hielo), asi como también al superar cues-
tas escarpadas se debe conectar la primera velocidad en el reenvio;

— al establecer la primera velocidad en la caja de reenvio se co-
necta automaticamente el puente delantero. Al pasar de la primera
velocidad a la segunda el puente delantero se desconecta automatica-
mente;
en la segunda velocidad del reenvio el puente delantero puede
ser conectado s6lo forzosamente con un conmutador, que estd insta-
lado en el tablero delantero de la cabina. Al conectarse el puente de-
lantero en el tablero de aparatos en la cabina se enciende la lampara
testigo;

— pasar de la segunda velocidad del reenvio a la primera sola-
mente después de parar por completo el automévil;

— en marcha las llaves de los neumaticos en las ruedas se deben
mantener abiertas. Esto permite observar constantemente en el mané-
metro la presién en los neumaéticos, asi como también averiguar a
tiempo los deterioros en el sistema y pinchazos de los neumaticos;

— al parar el automévil por la noche, cerrar las llaves de las rue-
das;

— antes de pasar por un vado, hay que desconectar el ventilador
aflojando el tensado de la correa; establecer la presiéon en los neu-
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maticos igual a 0,5—1,5 kgl/cm?, correspondientemente a la densidad
del terreno de la orilla; cerrar la llave en el tubo de ventilacion del
carter del motor, desenroscar de la tapa inferior del carter del embra-
gue el tapon conico y sustituirlo por un tapén ciego, que hay en el
orificio roscado de la tapa del cojinete del pinién cilindrico conductor
del puente delantero (después de pasar el vado los tapones se deben
colocar en su sitio); dejar que el motor funcione 3—5 min a revolu-
ciones medias, manieniendo cerrada la llave de ventilaciéon del cérter,
para crear cierta sobrepresion;

— al entrar en el vado abrir la puerta de la cabina, para que el
agua inunde la cabina y no permita a ésta ponerse a flote y descargar
el puente delantero;

— después de pasar el vado comprobar el estado del aceite en to-
dos los grupos. Si el aceite tiene agua, éste se debe cambiar el mismo
dia.

EXPLOTACION DEL AUTOMOVIL

1. El automévil 3MJI-131 se debe repostar de gasolina con octa-
naje no menor de 76.

2. Antes de poner en marcha el motor, asi como después de echar
aceite puro comprobar con la varilla indicadora el nivel de aceite en
el carter y anadir hasta el trazo rectangular superior de la varilla.
Después de calentar v parar el motor el nivel de aceite tiene que lle-
gar hasta la referencia “ITosno” (Lleno).

3. Después de poner en marcha el motor frio no acelerar el motor
a pleno gas, puesto que el aceite frio y espeso llega a los cojinetes del
cigiienal lentamente v a grandes revoluciones los cojinetes pueden
quedarse sin la cantidad suficiente de aceite.

4. Al vaciar el agua mantener el tapén del radiador abierto. Si el
automovil tiene el depésito de condensacion, vaciar el agua a través
de cuatro grifos.

5. Cuando la temperatura del ambiente es baja cerciorarse de que
el agua se ha vaciado por completo para evitar la congelacion de ésta
en el bloque de cilindros del motor.

6. Controlar constantemente la presion del aceite en el sistema de
lubricaciéon del motor.

7. La presion del aceite en un motor nuevo calentado a 1200 r.p.m.
debe ser 2,5 kgf/ecm? La presion minima tolerable en el motor ca-
lentado hasta la temperatura de trabajo en ralenti — 0,5 kgf/cm?, a
frecuencia media de rotacion del cigiienal — 1,5 kgf/cm2.

8. Para enfriar el aceite en el automovil se ha instalado el radia-
dor de aceite, que se puede desconectar cuando se pone en marcha el
motor frio siendo la temperatura del ambiente menos de 0 °C.

9. Para el servo de la direccién se debe emplear aceite filtrado mi-
nuciosamente.

 10. No se permite mantener durante largo tiempo el volante de la
direccion girado hasta el tope hacia un lado, va que esto puede oca-
sionar deterioros en la bomba de la servodireccién hidraulica.
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I'l. Vigilar por el estado del mando neumatico de los frenos. No
se recomienda emprender la marcha del automoévil, si la presion en
el sistema del mando neumatico de los frenos es menor de 4,5 kgf/cm2,
durante la marcha esta presion no debe disminuir.

2. Usar el freno de mano se permite solamente en las paradas. El

empleo de ¢ste en vez del freno de pie reduce la longevidad de la

transmision.

13. Vigilar la seguridad de fodas las uniones de las piezas de
apantallado del equipo eléctrico en el motor.

4. En el automovil 3MJI-131A se ha establecido el sistema de en-
cendido por contacto a transistores y por esta razén los contactos del
distribuidor no necesitan ser repasados. Si en éstos ha caido aceite y
suciedad, lavarlos con gasolina limpia.

15. No permitir el funcionamiento del motor cuando el entrehierro
en las bujias es muy grande. El entrehierro entre los electrodos de
las bujias de encendido debe ser 0,5—0,6 mm.

16. La holgura enfre los contactos del ruptor se debe mantener en
los limites de 0,3 a 0,4 mm.

17. La holgura entre !a cola de las valvulas de admision y escape
y el balancin del motor estando el motor frio debe ser 0,25—0,30 mm.

Para alcanzar éxitos en la explotacién, ademas de la memoria pre-
senie, estudie con mucha atencion las guias completas que se sumi-
nisiran con cada automovil.

[l Tuncionamiento correcto del automévil y su plazo de servicio
de larga duraciéon pueden ser asegurados solamente si se realiza con
atencion v regularidad su entretenimiento técnico, observando todas
las reglas, expuestas en las instrucciones de la fabrica.

[l realizar a su debido tiempo las inspecciones profilacticas y téc-
nicas del automovil aumenta considerablemente los plazos de su fun-
cionamiento sin fallos.
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MERKBUCH FUR FAHRER

Das vorliegende Merkbuch kann die Betriebsanleitung zum Kraft-
wagen nicht ersetzen.

Fahrer der Kraftwagen 3HUJI!

Machen Sie sich mit der Betriebsanleitung und den Instruktions-
schildern bekannt und befolgen Sie die dort enthaltenen Ratschlige.

Vom Moskauer Lichatschow-Kraftwagenwerk werden die Kraft-
wagen mit vollstindigem Schmierstoifvorrat versandt. Das Wasser
ist aus der Kiihlanlage abgelassen.

Die Batterien werden (auf Wunsch des Bestellers) in normal ge-
ladenem oder trockengeladenem Zustand geliefert. Die Werkzeuge, die
Betriebsanleitung und einige Gerdte des Kraftwagens werden in einer
Holzkiste verpackt und zusammen mit dem Kraftwagen abgesandt.

Lingere Zeit zu transportierende Kraftwagen sind in beschrénk-
tem Umfang konserviert. Am Motor wird das Luftfilter mit einem
speziellen Blinddeckel abgedeckt, und die Spalte des Oleinfiillstutzens
sowie die Offnung des Auspuffrohres und die Entliifter aller Aggre-
gate werden mit einem Klebepflaster zugeklebt.

INBETRIEBSETZUNG EINES NEUEN KRAFTWAGENS

Zur Betriebsvorbereitung des Kraftwagens:

— Kraftwagen aufien griindlich sichtpriifen;

— Schutzfett von Teilen und Baugruppen entfernen;

— Blinddeckel vom Luftfilter und Klebepflaster von der Spalte
des Oleinfiillstutzens, Offnung des Auspuffrohres und vom Entlifter
der Aggregate beseitigen;

— Batterie in Betriebszustand setzen und am Kraftwagen ein-
bringen (Minusklemme an Masse des Fahrzeugs anschliefen):

— Sitzstellen der Ziindkerze sorgfiltig sdubern und Ziindkerzen
in Benzin waschen;
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— Wasser in die Kiihlanlage gieen (ist der Motor in der kalten
Jahreszeit anzuwerfen, so ist es ratsam, heifles Wasser in die Kiihl-
anlage zu gieflen);

— Olstand im Kurbelgehduse des Motors priifen;

Ziindung einschalten und Motor anlassen.

Vor Beginn der Fahrt:

— Reifendruck priifen und notigenfalls bis zum Normwert bringen
(die Normwerfe fiir den Reifendruck sind auf den Instruktionsschil-
dern angegeben);

- Druck in Druckluftbremsanlage entsprechend Manometer bis
4,5 kp/em? bringen, Bremsen auf einwandfreie Betdtigung priifen.

BETRIEBSVORSCHRIFTEN FUR DEN KRAFTWAGEN WAHREND
DER ERSTEN 1000 KM

Rechizeitige Schmierung der Einzelteile und Baugruppen, Nach-
ziehen aller Verbindungsteile und sauberer Zustand des Fahrzeugs
sind unerliBliche Voraussetzung fiir sein einwandfreies Verhalten.

Ein neues Fahrzeug erfordert zu Beginn seiner Benutzung beson-
ders aufmerksame Behandlung und sorgféltige Pflege, denn wéhrend
dieser Zeit laufen die gleitenden Teile der Aggregate und Triebwerke
ein.

Wihrend der ersten 1000 km:

—— Keine hohe Drehzahl der Kurbelwelle im Leerlauif des Motors
zulassen;

— Kraftwagen nicht mehr als mit 75% Nennlast belasten;

— keinen schwer beladenen Anhinger schleppen (héchstens 75%
Nennlast);

— nicht mit kaltem Motor fahren;

— hochstens mit 50 km/h Geschwindigkeit fahren;

— bej Fahrt in wegelosem Geldnde nicht den Reifendruck herab-
setzen;

— Aggregate auf Warmlaufen iiberwachen und keine Uberhitzung
zulassen.

Nach den ersten 1000 km:

— Alle Aggregate sichtpriifen und die Befestigungen nachziehen;

— Aggregate waschen und mit frischem Ol fiillen, Schmierung
durch samtliche Schmierbiichsen durchfithren; weitere Schmierung
entsprechend Schmiertabelle in der Betriebsanleitung;

__ Schrauben der Zylinderkopfe und Muttern an den Stiftschrau-
ben von EinlaB- und Auspuffrohr nachziehen. Zylinderkopfe am kal-
ten Motor auf Anzug priifen;

— gelockerte Verbindungen nachziehen und etwaiges Lecken an
Kiihlanlage, Kraftstoffanlage und Schmieranlage beseitigen, desglei-
chen ein Entweichen von Luft aus den Rohrleitungen der Druckluft-
bremsanlage;
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— DurchdriickmaB, das 4 kp Kraft fiir Antriebsriemen der Licht-
maschine und Hydraulikpumpe 8 ... 14 mm und fiir den Riemen des
Kompressors 5 ... 8 mm betragen soll, priifen;

— Kupplungspedal auf Leerweg priifen; dieser soll 35...50 mm
betragen.

FAHREN

Beim Schalten der Getriebeginge unbedingt das Kupplungspedal
ganz durchireten. Die Ginge mit ziigigem Betdtigen des Schalthe-
bels, nicht ruckweise schalten. Spiirt man einen Widerstand des
Schalthebels, so driicke man weiter ziigig auf den Schalthebel, bis der
Gang ganz eingeschaltet ist. Heftiges Stofien des Schalthebels hilit
nicht, sondern schadet nur beim Gangschalten.

Aus dem Stand nur im 1. Gang anfahren. Gelingt
es beim Anfahren nicht, den Gangschalthebel in die gewiinschte Stel-
lung zu riicken, so versuchen Sie es nicht, mit heftigem Stofi auf den
Schalthebel niederzutreten, sondern riicken Sie die Kupplung noch-
mals aus und versuchen Sie das Einschalten des Gangs zum zweiten
Mal.

Den Riickwirtsgang erst dann einschalten, wenn der Wagen abso-
lut stillsteht.

Wiahrend der Fahrt:

— Den Fuf} nicht auf dem Kupplungspedal halten;

— auf schwer befahrbaren Wegen (weicher Boden, Sand, Schmutz,
Schnee oder Eis) sowie bei steiler Bergauffahrt den 1. Gang im Ver-
teilergetriebe einschalten;

— beim Einschalten des 1. Gangs im Verteilergetriebe wird die
Vorderachse automatisch eingeriickt. Beim Ubergang vom 1. zum 2.
Gang wird die Vorderachse automatisch ausgeriickt;

— im 2. Gang des Verteilergetriebes 148t sich die Vorderachse nur
zwangsliaufig mit einem an der Vorderwand des Fahrerhauses ange-
ordneten Umschalter einriicken. Beim Einriicken der Vorderachse
brennt eine Signallampe an der Instrumententafel im Fahrerhaus;

— vom 2. zum 1. Gang des Verteilergetriebes darf man erst dann
umschalfen, wenn das Fahrzeug absolut stillsteht;

— wihrend der Fahrt die Reifenhdhne an den Rddern gedfinet
halien: dies bietet die Moglichkeit, den Reifendruck stindig mit dem
Manometer zu iiberwachen und Beschddigungen in der Anlage oder
Reifenpannen rechtzeitig zu bemerken;

— beim Parken des Kraftwagens zur Nacht die Reifenhdhne zu-
machen;

— vor Befahren einer Furt: Liifter abschalten, indem man den
Antriebsriemen lockert; Reifendruck entsprechend Bodendichte am
Ufer auf 0,5 ... 1,5 kp/cm? bringen; Hahn am Rohr der Kurbelgehdu-
seentliiftung zumachen; Kegelschraube mit Splint aus unterem Kupp-
lungsgehiusedeckel ausschrauben und durch den Blinddeckel erset-
zen, der sich im Gewindeloch des Lagerdeckels am Antriebsritzel der
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Vorderachse befindet (nach Befahren der Furt Kegelschraube und
Blinddeckel wieder an ihrem Platz einbringen); den Motor 3...5 Mi-
nuten mit mittlerer Drehzahl bei geschlossenem Hahn der Kurbelge-
hiuseentliiftung laufen lassen, um einen gewissen Uberdruck zu er-
zeugen,

— beim Fahren durch das Wasser die Fahrerhaustiir 6ffnen, damit
das Wasser in das Fahrerhaus eindringt und dieses keinen Auftrieb
erhalien kann, da sonst die Vorderachse entlastet wird;

nach Verlassen der Furt das Ol in allen Aggregaten auf sei-
nen Zustand priifen. Stellt man Wasser im Ol fest, so ist das Ol am
gleichen Tag zu wechseln.

BETRIEB DES KRAFTWAGENS

I. Fiir Kraftwagen 3M1JI-131 ist Benzin mit Oktanzahl nicht unter
76 zu benutzen.

2. Vor dem Anwerfen des Motors sowie nach Einfiillen frischen Ols
den Olstand im Kurbelgehduse mit dem Olmefistab priifen und Ol bis
zum oberen Merkzeichen am OlmeBstab nachfiillen. Nach Warmlau-
ien und Stillsetzen des Motors soll der Olstand bis zum Merkzeichen
,IToano (voll) reichen.

3. Nach dem Anwerfen des kalten Motors diesen nicht gleich mit
hoher Drehzahl laufen lassen, denn das kalte und dick gewordene Ol
kommt nur langsam zu den Kurbelwellenlagern, und bei hoher Dreh-
zahl bleiben die Lager méglicherweise ohne geniigende Schmierstoff-
menge. 2

4. Wihrend des Ablassens von Wasser ist der Kiihlerverschluf
offen zu halten. Ist am Kraftwagen ein Kondensierungsgefaf8 vorhan-
den, das Wasser durch vier Hahne ablassen.

5. Bei niedriger Temperatur sich vergewissern, dafl das Wasser
restlos abgelaufen ist, um ein Einfrieren des Zylinderblocks zu ver-
meiden.

6. Den Oldruck in der Motorschmieranlage stdandig iiberwachen.

7. An einem neuen und warmgelaufenen Motor soll der Oldruck
bei 1200 U/min 2,5 kp/cm? sein. Der niedrigstzuldssige Oldruck ist
in dem bis zur Betriebstemperatur erwidrmten Motor im Leerlauf
0,5 kp/em? und bei mittlerer Drehzahl 1,5 kp/cm?.

8. Zum Abkiihlen des Ols ist am Kraftwagen ein Olkiihler einge-
seizt, der beim Anwerfen des kalten Motors bei Auflentemperatur un-
ter 0 °C ausgeschaltet werden kann.

9. Fiir die hydraulische Lenkhilfe griindlich gefiltertes Ol gebrau-
chen.

10. Das Lenkrad nicht dauernd ganz nach einer Seite eingeschla-
gen halten, denn sonst kann die Pumpe der hydraulischen Lenkhilfe
beschddigt werden.

11. Den Druckluftbremsantrieb auf fehlerfreien Zustand iiberwa-
chen. Ein Anfahren ist nicht ratsam, wenn der Druck in der Druck-
luftbremsanlage unter 4,5 kp/cm? liegt, und wéhrend der Fahrt darf
man keinen Druckabfall zulassen.
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12. Die Benutzung der Handbremse ist nur im Stillstand statthaft.
Wird sie anstatt der Fuf3bremse gebraucht, so verkiirzt dies die Le-
bensdauer der Kraftiibertragung.

13. Alle Abschirmungsteile der elektirischen Anlage auf zuverlds-
sigen Anschlufl am Motor iiberwachen.

14. An Kraftwagen 3MJI-131A mit Kontakt-Transistor-Ziindanlage
brauchen die Unterbrecherkontakie nicht gesdubert zu werden. Gera-
ten aber Schmierstoff und Schmutzteilchen auf die Kontakte, so sind
sie mit reinem Benzin zu waschen.

15. Der Betrieb des Motors mit zu grolem Elektrodenabstand an
den Ziindkerzen ist unzulissig; der Elektrodenabstand an den Ziind-
kerzen soll 0,5...0,6 mm sein.

16. Der Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten ist im Be-
reich 0,3...0,4 mm zu halten.

17. Das Ventilspiel soll fiir Einlafl- und Auslafiventil am kalten
Motor 0,25 ...0,30 mm betragen.

Zwecks erfolgreicher Benutzung des Fahrzeugs machen Sie sich
aufler mit dem vorliegenden Merkbuch auch mit der Betriebsanleitung
bekannt, die jedem Kraftwagen mitgegeben wird.

Stoérungsireier Betrieb und lange Lebensdauer des Kraftwagens
konnen nur dann erzielt werden, wenn die Wartungsarbeiten aufmerk-
sam und regelméfig vorgenommen und alle in der Betriebsanleitung
des Herstellerwerks dargelegten Vorschriften befolgt werden.

Wird die vorbeugende Wartung des Kraftwagens rechtzeitig durch-
gefiihrt, so verldngert dies die Zeit seines einwandireien Betriebs
betrachtlich.
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WHCTPYKUHWOHHDBIE TABJIMUKHA @ INSTRUCTION PLATES
PLAQUES D’INSTRUCTION @ TABLAS EXPLICATIVAS
INSTRUKTIONSSCHILDER

Yposens macna

Janpewaerca IxkcnnyaraumAa aoTo-
MO6UNA C HepaboTalowei uenTpu
dyron

EjxenHeBHO NpoBePATL BpauleHue
@/ Fan Kk KpbiwKmn UEHTPUDYri Ha CNyX.

JATArMBaTe OuncTKy ueHTpudyrw npomaso-
Bapawexk KpbiwKkK 3aTACUBaTL 10Mb- PABHOMEPHO, ANUTL OAHOBPEMEHHO CO CMEHOW

KO OT pPyx#W, B CNyNac Tesd wi-noa MOMENT 3ATAX- M3cCnNa 8 KapTepe ABMrarenn.
KPbIW XK CMEHWTL NPOKNaaKy kun 0,5-0,6 K20m, MNepea yCTanoB KOW KOXyXa OMMC-
KPbIWKH®, HAcoC 33anuBateh TONLKO TWUTe ero NPOKNaaKy OT rpAiv, B
HMCTBIM MACNOM COMrNAcHO MHCTPY K- CNYYae yTeYKun CMEHUTL nNpoxKnaaKky,
UL ral'n(v KOXMYyXd 33TArvBars TONLKO

OT pyKu

1. Oil level
1. Niveau d’huile
1. Nivel del aceite

1. Olstand

2. Tighten cap thumb nut by hand only. In case of oil leakage from under cap re-
place cap gasket. Fill pump only with clean oil specified by the Instructions.

2. Serrer I'écrou a oreilles seulement a la main. En cas de fuite par dessous le cou-
vercle, changer le joint de couvercle. Ne remplir la pompe que de I'huile pure
suivant la notice.
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La tuerca de mariposa de la tapa se debe apreiar solamenie a mano; si hay fu-
gas de aceite por debajo de la tapa, cambiar la junta; echar en la bomba sélo
aceile puro de acuerdo con las instrucciones.

Fliigelmutter am Deckel nur von Hand anziehen. Leckt der Deckel, die Deckel-
dichiung auswechseln. Nur reines Ol laut Betriebsanleitung in die Pumpe fillen

. Tighten cover nuis uniformly with a torque of 0.5—0.6 kgf - m
. Serrer les ¢crous du couvercle réguliérement. Le couple de serrage est de 0,5 a

0,6 m- kgi

. Las tuercas de la tapa se deben apretar uniformemenie, aplicando un momento

de 0,5—0,6 kgi - m.

. Muitern am Deckel gleichmaflig anziehen. Anzugsmoment 0,5...0,6 mkp.

. Do noti operate the truck with the centrifuge idle. Daily listen to the centrifuge

rotation. Clean centrifuge simultaneously with changing oil in engine crankcase.
Before mounting cenirifuge housing, clean its gasket from dirt. In case of oil
leakage, replace gasket. Tighten housing thumb nut only by hand.

nellement a ’écoute la rotation du filtre centrifuge. Nettoyer le filtre centrifuge
simultanément avec le remplacement de I'huile dans le carter du moteur. Avant de
remetire en place le capot, décrasser son joint; en cas de fuite, remplacer le joint.
Serrer I'écrou de capot seulement a la main.

. Se prohibe la explotacién del automovil cuando la centrifuga no funciona. Com-

probar diariamente la centrifuga escuchando su giro. La centrifuga se debe lim-
piar al cambiar el aceite en el motor. Antes de instalar la campana limpiar de la
suciedad su junta. Si hay fugas, cambiar la junta. La tuerca de la campana se
debe apretar sélo con el esiuerzo de la mano.

. Die Nutzung des Kraftwagens mit nicht intakter Zenirifuge ist uniersagt. Tdg-

lich ist die Drehung der Zenirifuge durch Abhéren zu priifen. Die Reinigung der
Zentrifuge ist gleichzeitig mit dem Olwechsel im Kurbelgehause vorzunehmen.
Vor dem Einbau des Mantels ist dessen Zwischenlage von Schmutz zu reinigen,
bei einem Leck ist die Zwischenlage auszuwechseln. Die Mantelmutter ist nur
von Hand anzuziehen.
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Caution! Strictly follow the Instructions when carrying out maintenance opera-
tions.

Attention! Entretenir en conformité de la notice.
jAtencion! Atender de acuerdo con las instrucciones.
. Achtung! Wartung laut Betriebsanleitung.

6. Level check plug

6. Bouchon de coniréle du niveau
6. Tapén de control del nivel

6. Standkontrollschraube



~ NN~

Full

. Plein
. Lleno

Voll

Add

. Ajouter
. Anadir
. Nachfiillen

35. Close tightly
1 kgf/cm?
Open carefully

35. Fermer étroitement!

1 kgf/em?

Ouvrir avec précaution
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35. Cerrar compactamente 1 kgf/cm?
Abrir con cuidado

35. Fest schlieen! 1 kp/em?
Vorsichtig 6ffnen



36.

36.

36.

AnA nonHOro cnwuea BOAbI M3 ABMratenn
HEOGX0AMMO OTKPLITe TPpWM Kpawa; Ges
noporpesartens: Asa Ha 6noxke (cnpasa w
cnesa) 1 oauH Ha narpyGke paauwaropa; ¢
nogorpeasarenem: AvH Ha NoaBOARULEH
1py6e noporpeeavena (cnesa), ogaun Ha
Kotne nogorpesarena (cnpasal w1 oaun
Ha natpybke paauaropa .

. To drain water from the engine open three cocks: two cocks on cylinder block

(each at a side) and one cock on radijator branch. When the engine is equipped
with a stariing preheater, open the followng cocks: one on preheater boiler
(right), one on preheater pipe (left) and one on radiator branch.

Pour vidanger complétement I'eau du moteur, ouvrir trois robinets. Sans re-
chauffeur: deux robinets sur le bloc (a gauche et a droile) et un robinet dis-
posé sur la tubulure du radiateur. Avec réchauffeur: ouvrir un robinet au tuyau
d’arrivée du réchauffeur (4 gauche), l'autre a la chaudiére du réchauffeur (a
droite) et le troisiéme, sur la tubulure du radiateur.

Para vaciar totalmente el agua del motor es preciso abrir tres grifos. Sin ca-
lentador: dos en el bloque (a la jzquierda y derecha) y uno en la tubuladura
del radiador; con el calentador: uno en el tubo de paso del calentador (a la
izquierda), otro en el calderin del calentador (a la derecha) y el ultimo en la
tubuladura del radiador.

Zum restlosen Ablassen des Wassers aus dem Motor sind drei Hahne zu 6ffnen.
Ohne Vorwirmer: Zwei Hihne am Zylinderblock (rechts und links) und ein
Hahn am Kiihlerstufzen. Mit Vorwirmer: Ein Hahn am Zufiithrungsrohr des
Vorwirmers (links), ein Hahn am Vorwarmerkessel (rechts) und ein Hahn am

Kiihlerstutzen.
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MHCTPYKUMA NO NONb3OBAHWUIO NEBEAKOWN
1. Mpu nonsv3osaHuu nebeaxKon NOCTABLTE PbIYar KOPOLGKW Nepemenb!
Nepeaay B HEMTPanbHOE NONOXKeHUe
2 PasmarsiBanTte Tpoc Bpy4Hyw. lMonb3yhntecs nepeaaven pa3marsbisd
HWA TONbLKO NPW NPaBUNLHOM yKNaakKe Tpoca Ha Gapabane, Beibupan
cnabuHy TPOCa BPYUHYIO.
3. He cmarwiBante tpoc ¢ Gapabanwa nonHoctbio. Octassre 34 suiKa
Ha 6apabane. 5
Mpu pabore ¢ Harpy3kow He nosblwanTte obopoTos GapabGawa Gonb-
we 16 B muHyTy.
Mpu 6onNbKx HArPy3Kax NpumenanTe GNok.
Cneawrte 3a yknaaxkon rpoca. HamaTteiBanTte Tpoc POBHO ¥ NNOTHO
CneawuTte 3a Temneparypon macna B peaykrtope. Mpu cunbHOM Harpe-
se (3akunanue BOAbI HAa NOBEPXHOCTU PeAyKTOpa) npekparurte pa-
601y, ocTyauTe peayKTop.
OkoH4yuB pabory, He BbiKnouanTe GapabaH, 2anpuTe pbLIvar ynpasne-
HUA nebeaKon B HENTPanbHOM NONOKEHUN.
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37. Winch Operatling Instructions
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2
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37

To operate the winch set gearshift lever to neutiral position.

Unwind cable by hand. Use unwinding gear only when cable is properly
wound on the drum taking up slack by hand.

Leave 3—4 turns of cable on the drum, do not unwind it completely.

When operating under load, see that drum speed does not exceed 16 r/min.

. For heavy loads use pulley-blocks.
. Sce that cable is wound up evenly and tightly.

Check oil temperature in reduction gear. In case of overheating (which is
evidenced by abundant generation of steam) stop working and let reduclion

gear cool down.
On finishing work, do not disengage drum, put winch control lever to Lke

neutral position, and lock it.

Instructions sur l'utilisation du treuil

1. Pour employer le treuil, mettre le levier de la boite de vitesses au point mor:.
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37.

37.

~

Dérouler le cable a la main. Utiliser la vitesse de déroulement seulement a la
disposition correcte des spires du cable sur le tambour. Dans ce cas on doit
tendre le cable a la main.

Ne pas dérouler entiérement le cable, laisser 3 ou 4 spires sur le tambour.

La vitesse de rotation du tambour du treuil ne doit pas dépasser 16 tr/mn

pendant le fonctionnement sous la charge.

. Utiliser la poulie si les charges sont importantes.

Veiller a I'enroulement du cable sur le tambour, I'enrouler réguliérement a
spires jointives.

. Surveiller la température de I'huile dans le réducteur. Si I'échauffement est
excessif (I'eau versée sur le réducteur commence a bouillir), arréter le treuil
pour refroidir le réducteur.

. Aprés avoir lerminé le travail, ne pas débrayer le tambour, verrouiller le le-

vier de commande du treuil au point mort.

Instrucciones para el empleo del torno

1

2

B

Sl 2o

. Al utilizar el torno colocar la palanca de la caja de cambios en la posicion

neutra.

. Desenrolle el cable a mano. Ultilice la transmisiéon de desenrollamiento sola-

mente cuando el cable se enrolla correctamente en el tambor, suprimiendo ei
debilitamiento del cable a mano.
No desenrolle el cable del tambor por completo, deje 3—4 espiras en el tam-
bor.
Cuando se trabaja con carga no aumente las revoluciones del tambor mas de
16 por minuto.

. Cuando las cargas son grandes se deben emplear poleas.
Controle la colocacion del cable. Enrolle éste regular y compactamente.
Controle la temperatura del aceite en el reductor. Y si se ha calentado mucho
(hierve el agua en la superficie del reductor), cese el trabajo, enfrie el reduc-
tor.
Al terminar el trabajo no desconecte el tambor, enclave la palanca de mando
del torno en la posicion neutra.

Gebrauchsanweisung fiir die Winde

1.

28
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Bei Benuizung der Winde den Schalihebel des Wechselgetiriebes in Leerlauf-
stellung riicken.

Das Drahtseil vom Hand abwickeln. Den Abwiecklungsgang nur bei richtiger
Aufwicklung des Drahiseiles auf der Trommel anwenden, dabei das Drahtseil
mit den Handen strammziehen.

. Das Drahtseil von der Trommel nicht bis zu Ende abwickeln, 3...4 Wicklun-

gen auf der Trommel belassen.

. Bei Beirieb unter Belastung soll die Drehzahl der Trommel hochstens

16 U/min betragen.

. Bei grofier Belastung die Seilrolle verwenden.
. Auf richtige Seilaufwicklung aufpassen. Das Drahiseil gleichméfiig und dicht

aufwickeln.

Die Oltemperatur im Windegetriebe {iberwachen. Bei starker Erwarmung
(das Wasser siedet an der Oberfldche des Getriebes) die Arbeit unterbrechen
und das Getriebe abkiihlen lassen.

Nach Schluf8 der Arbeit die Trommel nicht ausschalten, den Betatigungshe-

l;cl in Neutralstellung verriegeln.
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MHCTPYKUUA MO NOMb3OBAHUI NYCKOBbLIM
NOAOIrPEBATEJNIEM ABUTATENA

1. Mepen nyckom nogorpesaTens 03HaKOMbTECh C PYKOBOACTBOM NO
ero NPUMEeHeHuIo.

2. 3anpewaercAa
nyckaTtb nogorpesarvens 6e3 s8oasLl 8 KOTne,
NonNb30BaTbCA UM B 33KPbITbIX NOMELWEHUAX,
octaenATe 6e3 Haa3opa npu pabore.

3. PerynApHO cneaute 3a repMeTUMYHOCTbI CUCTEMbI NMUTAHUA NOAOrpPe-.
BaTeNA TONNMBOM.

4. KpaH nuTaHuA nNnoaorpesatenA OTKPbLIBaWTE TONLKO Ha BpemA pabo-
Tbl NOAOrpesaTens.

5 3aK0HYMB NPOrpes ABUraTenA ¥ BbIKMKYMB NOAOrpesBaTeNs, He Bbi-
KNKYanTe BEHTUNATOP A0 NOMHOrO NPEeKPaweHnA ryaeHuAa NNamMmeHn
B KOTne.

6. Oepxxute TonnueHbIN 6a40K neTtom 6e3 6eH3uHa.

38. Starting Preheater Operating Instructions
1. Before starting the preheater familiarize yourself with its Operating In-
structions.
2. It is prohibited:
to start preheater when boiler is empty;
to use preheater in closed premises;
keep a constant eye on preheater during its operation.
3. Regularly check tightness of preheater fuel system.
4. Open preheater feed cock only during its operation.
5. After engine is warmed up and preheater is turned off, do not switch off the
fan until flame humming in boiler stops completely.
6. In summer keep preheater fuel tank empty.
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38. Instructions sur l'utilisation du réchauffeur de démarrage du moteur

38.

1.

6.

Avant de lancer le réchauffeur, il faut prendre connaissance de sa notice
d’utilisation.

Il est interdit de:

lancer le réchauffeur si la chaudiére ne contient pas d'eau;

'utiliser dans les locaux clos;

le laisser sans surveillance pendant le fonctionnement.

. Surveiller réguliérement I'étanchéité du systéme d’alimentation en carburant

du réchauffeur.

Le robinet d’alimentation du réchauffeur ne doit étre ouvert que durant le
fonctionnement du réchauffeur.

Aprés avoir terminé le réchauffage du moteur et arrété le réchauffeur, ne pas
meitre hors circuit le ventilateur jusqu’a ce que le bourdonnement de la flam-
me ne cesse dans la chaudiére.

En ¢ié le réservoir d'essence du réchauffeur doit étre vide.

Instrucciones para el empleo del calentador de arranque del motor

1%

2

6.

Antes de poner en marcha el calentador estudie bien las instrucciones para
el uso del mismo.

. Se prohibe:

poner en marcha el calentador sin agua en el calderin;

uiilizar ¢ste en locales cerrados;

abandonarlo durante su funcionamiento.

Regularmente vigilar la hermeticidad del sistema de alimentacién del calen-
tador con combustible.

El grifo de alimentacion del calentador se debe abrir sé6lo cuando funciona
el calentador.

. Terminado el calentamiento del motor y después de desconectar el calen-

tador, no desconecte el ventilador hasta que cese por completo el zumbido de
la llama en el calderin.
En verano mantener el recipiente sin gasolina.

Gebrauchsanweisung fiir den Anlavorwéarmer des Motors

L

25

5.

6.

Vor dem Einschalten des Vorwirmers hat man sich mit seiner Gebrauchsan-
weisung bekannt zu machen.

Es ist verboten:

Den Vorwirmer ohne Wasser im Kessel in Betrieb zu setzen;

den Vorwirmer in geschlossenen Ridumen anzuwenden;

den Vorwirmer wiihrend des Betriebs ohne Aufsicht zu lassen.

RegelmiBig die Kraftstoffanlage des Vorwirmers auf Dichtheit iberwachen.
Speisehahn des Vorwirmers nur wahrend seines Betriebs offnen.

Nach beendetem Vorwirmen des Motors und Ausschalten des Vorwérmers
den Liifter nicht ausschalten, bevor die Flamme im Kessel ganz zu summen
aufhort.

Im Sommer muf3 das Kraftstoffgefal leer sein.
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40. Caution! When carrying out maintenance operations, strictly follow the In-

FOPN3OHTATBHBIE NOJIKW
PAMbB! HE CBEPNWUTH

39. Do not drill holes in frame horizontal flanges.

39. Ne pas percer les surfaces a ailes horizontales du cadre de chassis.
39. No taladrar las alas horizontales del bastidor.

39. Horizontale Abdeckungen des Rahmens nicht bohren.

s "o
..l' 4 o
=
Brumanue!
06cnyK1MBaTh NO MHCTPY KUMKW

structions.
40. Attention! Entretenir suivant la notice d’utilisation.

40.

jAtencion! Servicio de acuerdo con las instrucciones.

40. Achtung! Wartung laut Betriebsanleitung.
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41.

41.

Caenavo 8 CCCP
rMMAPABMUYECKUNW NOMKPAT
rPY30NOALEMHOCTb S5

Xoa pabouero nnynxepa 280 mm
NOABLEM: NPOM3BECTU HECKONLKO KaYaHui PbINaroM Npu OTBEPHYTOM
3anopHOI urne. 3agepHyTe urny. Npou3soanTe NOABEM.
ONYCKAHWE meaneHHo OTBEpPHYTb 3anopHyto urny. OrsepHyTs v
3agepHyTb NPOOBKY BbLINYCKA BO3AYyXa 33N0ONHATL AOMKPAT HUCTbIM
NPOMUANLTPOBaHILIM macnom MBM TOCT 1805—51, npu Tremneparype

Hwke — 40°C macnom AMI-10,FOCT 6794—53 R0 ypOBHA HaNUBHO-
ro orgepcrun

L

Made in USSR

Hydraulic Jack

Lifting capacity — 5 t

Piston stroke — 280 mm
To lift the load: Actuate the lever several times with the needle open. Close
the needle. Lift the load.
To lower the load: Open the needle slowly. Turn out air release plug and then
turn it in. Prime the jack with filtered oil MBIT, GOST 1805—51, or AMTI-10,
GOST 6794—53 at a temperature below — 40°C, to the level of filler hole.

Fabriqué en URSS

Vérin hydraulique

Force: 5 t

Course du piston de travail: 280 mm

Montée: Actionner plusieurs fois le levier, le pointeau d’arrét étant ouvert. Fer-
mer le pointeau. Monter la charge

Descente: Quvrir lentement le pointeau d’arrét. Dévisser et revisser le bouchon
de purge d’air.

Remplir le vérin avec de I'huile pure filtrée MBII, GOST 1805—51, et a la tem-
pérature au-dessous de —40°C de I'huile AMTI'-10, GOST 6794—53, jusqu’au ni-
veau de l'orifice de remplissage.
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41. Hecho en la URSS
Gato hidraulico 5 t
Curso del émbolo buzo de trabajo — 280 mm
Elevacién: oscilar unas cuantas veces la palanca, teniendo desenroscada la agu-
ja de cierre. Enroscar al aguja. Efectuar la elevacion.

Descenso: paulatinamente desenroscar la aguja de cierre.
Desenroscar y enroscar el tapon de salida del aire, El gato se debe llenar con
aceite filirado MBIT, GOST 1805—51 6 AMTI-10, GOST 6794—53 siendo la tem-
peratura del ambiente menos de —40°C hasta el nivel del orificio de llenado.

41. Made in USSR
Hydraulischer 5-t-Wagenheber
Arbeitskolbenhub 280 mm
Heben: Den Hebel einige Male bei gedfineter Verschluflhebel betitigen. Die
Verschlufinadel einschrauben. Den Wagen heben.
Senken: Die VerschluBnadel langsam losdrehen. Die Luftablaischraube losdre-
hen und wieder einschrauben. Den Wagenheber mit gefiltertem Ol MBII nach
Normblait GOST 1805—51, bei Temperatur —40°C mit dem Ol AMI-10 nach
Normblatt GOST 6794—53 bis zur Hohe der Einfiill6ffnung fiillen.

Buemrtopruamat. Max. Ne 8455A
ITamsTka BoauTens aBToMo6uns 3WMJI-131 na pyc., aura., ¢p., HCO. #4 Hem. #3.
BTH. 3ak. 7244









